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RESUMO

O objetivo deste trabalho é analisar o patriménio ferroviario de Campo Grande e seus usos no
ensino de Histdria na Educacdo Bésica, anos finais do Ensino Fundamental 11, centralizada na
Escola Municipal Professora Maria Lucia Passarelli. Tendo como foco investigar as
percepcdes dos alunos ante como o patrimonio ferroviario esta inserido em seu cotidiano,
buscamos entender a relacdo entre o conhecimento histdrico e a compreensdo do tema,
propondo estratégias para problematizar questdes como pertencimento local, consciéncia
historica e conservacao patrimonial. A cidade de Campo Grande historicamente foi permeada
por negligéncias e a frequente demolicdo destes bens patrimoniais em nome da transformacéo
urbana, tendo somente na Ultima década ampliando novas possibilidade de projetos de
conservagdo. Por meio de debates ligados a Educagdo Patrimonial e utilizando métodos
qualitativos, o trabalho busca captar as percep¢des e experiéncias dos alunos, por meio da
utilizacdo de questionarios semiabertos e fontes documentais sobre a memoria ferroviaria
local, (legislacdes, fotografias e documentos Iphan). Os resultados esperados incluem néo sé a
identificacdo de possiveis lacunas no ensino desta tematica, mas também possibilidades para a
sua integracdo mais eficaz nos curriculos escolares, principalmente pela proposta de produto
educacional. Foi enfatizada a importancia de promover uma educagao patrimonial mais ampla
e inclusiva entre os estudantes, com o objetivo de melhor valorizar o patriménio cultural de
Campo Grande e sua conservagédo para as geragoes futuras.

Palavras-chave: Ensino de Historia; Patrimdnio ferroviario; Educagdo Patrimonial.



ABSTRACT

This study investigates the railway heritage of Campo Grande and its uses through the
teaching of History in Basic Education, focusing on the final years of Elementary School II at
Escola Municipal Professora Maria Ldcia Passarelli. The objective is to understand the
perceptions of eighth- and ninth-grade students regarding this heritage and its relationship
with historical knowledge, proposing strategies to increase awareness and preservation of
these assets. Given the neglect and frequent demolition of these structures in favor of urban
transformation, the study highlights the need for heritage education to reinforce their
historical and identity significance. The research adopts qualitative methods, including semi-
open questionnaires and the analysis of documents, photographs, and legislation related to
local railway memory. The expected results include identifying gaps in the teaching of this
subject and suggesting more effective ways to integrate it into school curricula. Furthermore,
the importance of broad and inclusive heritage education is emphasized to promote the
appreciation and conservation of Campo Grande’s cultural heritage for future generations.

Keywords: History Teaching; Railway Heritage; Heritage Education.
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INTRODUCAO

“Nenhum outro evento marcou e transformou a cidade de Campo Grande
como a chegada da Estrada de Ferro Noroeste do Brasil (NOB) em 1914. O

seu apito e as boas novas que chegavam marcaram de vez a histéria local”
(Santos, 2018, p.12).

Na Ultima década, a cidade de Campo Grande, MS, foi palco de um intenso debate
sobre o futuro de sua infraestrutura ferroviaria. Entre planos de revitalizacdo e propostas de
retirada dos trilhos que atravessavam a area urbana, a discussao sobre os rumos da ferrovia
ganhou destaque na midia local e nacional. Ao final, sua malha ferroviéria foi retirada, dando
lugar a ampliacdo do trdfego automotivo. Para muitos, isso marcou o fim de uma era; para
outros, ampliaram-se as possibilidades de debate acerca do patriménio ferroviario e sua
preservacdo. No caso deste trabalho, tais discussdes voltam-se ao ensino de Historia.

O objetivo deste trabalho é compreender como o patrimdnio ferroviario de Campo
Grande pode ser problematizado no ensino de Historia na educacéo basica. Especificamente, a
pesquisa pretende investigar a percepcdo dos alunos do Ensino Fundamental 1I, a partir da
Escola Municipal Professora Maria Lucia Passarelli, em relacdo a presenca do patrimonio
ferroviario em seu cotidiano, para além dos trilhos. Ao integrar elementos da educacgédo
patrimonial — definida pelo IPHAN como “um processo de formagdo que visa sensibilizar e
conscientizar a sociedade sobre a importadncia do patrim6nio cultural, incentivando a
valorizagdo e o reconhecimento da diversidade cultural por meio de praticas pedagdgicas”
(IPHAN, 2014) — espera-se promover uma maior conscientizacdo sobre a importancia da
preservacao histérica e cultural.

Diante dessa perspectiva, esta pesquisa busca analisar como o patrimonio ferroviario
de Campo Grande pode ser utilizado no ensino de Historia, fortalecendo a identidade local e
promovendo uma conscientizagdo patrimonial entre os estudantes.

O processo de tombamento do Complexo Ferroviario de Campo Grande representa
uma etapa fundamental na preservagdo da historia e da identidade cultural da cidade. Esse
processo, iniciado em ambito municipal, estadual e nacional, reflete uma consciéncia
crescente sobre a relevancia histdrica, arquitetdnica e social do patriménio ferroviario.

A nivel municipal, o tombamento foi oficializado em 13 de maio de 1996, por meio do
Decreto n° 3.249, abrangendo areas significativas como a Vila Noroeste, a Rua Dr. Ferreira e
os imdveis adjacentes a estacdo ferrovidria, destacando-se pela proibicdo expressa de

alteracbes arquitetdnicas que comprometessem a integridade do patriménio tombado.
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Posteriormente, em 26 de margo de 1997, o Governo do Estado de Mato Grosso do Sul
promulgou a Lei n® 1.735, ampliando o alcance do tombamento as estacBes historicas ao
longo da Estrada de Ferro Noroeste do Brasil (NOB), de Trés Lagoas até Corumba. Esse
tombamento estadual ampliou a protecdo ao patrimdnio ferroviario, reconhecendo sua
importancia para a memoria regional e apontando desafios relacionados a manutencéo e
fiscalizagdo dessa extensa area. Finalmente, em nivel federal, o Instituto do Patrimonio
Histdrico e Artistico Nacional (IPHAN) consolidou o tombamento do Complexo Ferroviario
Histdrico e Urbanistico de Campo Grande em 2009, com efetivacdo definitiva em outubro de
2014. Esse processo reconheceu oficialmente 22,3 hectares que incluem 135 imdveis,
viadutos ferroviarios e trechos remanescentes dos trilhos, destacando sua importancia
historica e arquiteténica na consolidacao da regidao Centro-Oeste brasileira.

A Dbusca por este tema mistura-se com minha trajetéria educacional. Iniciei minha
formagdo académica no curso de Historia, em 2004, na Universidade Estadual de Mato
Grosso do Sul, Campus Amambai, concluindo a graduagdo em 2007. Em 2010, estabeleci-me
em Campo Grande, uma cidade cuja histéria e desenvolvimento sempre despertaram meu
interesse, particularmente no que diz respeito a presenca significativa da ferrovia. Esse novo
contexto urbano proporcionou-me um campo de estudo enriquecedor, permitindo aprofundar
a compreensdo da historia local e suas especificidades, além de abrir caminho para futuras
investigacOes académicas.

Ao longo dos 16 anos de experiéncia docente, lecionei Historia em diversas
instituicGes de ensino. A partir de 2019, integrei a Rede Municipal de Ensino (Reme), onde
disciplinas como Histéria Regional ampliaram meu leque de possibilidades e olhares para a
prépria cidade. Em 2023, com o ingresso no Programa de Mestrado Profissional em Ensino de
Histdria, obtive a possibilidade de aprofundar meus estudos e conhecimentos para o
desenvolvimento da pesquisa relacionada a histéria local, utilizando a educacao patrimonial
para contextualizar e enriquecer o0 ensino aos meus alunos, por meio da confec¢do de um
produto educacional que incorporasse a historia da cidade.

A motivacdo para minha pesquisa de mestrado originou-se de uma experiéncia
especifica em sala de aula, que despertou um interesse profundo pelo tema da ferrovia em
Campo Grande. Em 2023, durante uma aula com uma turma de sexto ano sobre fontes
historicas, um aluno mencionou o desenho de um trem na capa de um caderno e questionou
por que ndo via o trem passando na cidade, o que gerou uma série de questionamentos. Essa
interacdo revelou a lacuna de conhecimento dos alunos, especialmente daqueles que residem

em bairros afastados do complexo ferroviario. A escola onde leciono esta localizada em uma
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zona periférica, nem sempre contemplada nesses debates, 0 que destacou a necessidade de
explorar e valorizar o patriménio ferroviario de Campo Grande. Ao investigar o complexo
ferroviario — ndo apenas os bens tombados, mas também aqueles espalhados pela cidade que
ainda n&o receberam reconhecimento oficial —, busco entender como a ferrovia moldou o
desenvolvimento urbano e social da cidade, bem como seus impactos em regides ndo centrais
da urbe.

A passagem da ferrovia em Campo Grande € um elemento crucial ndo apenas para a
historia local, mas também para a formacao de sua identidade urbana. Portanto, compreender
as perdas e manutencfes registradas como bens do complexo ferrovidrio pode contribuir
diretamente para o reconhecimento e a preservacdo do patriménio cultural, definido pelo
IPHAN como “monumentos, conjuntos de construcdes e sitios arqueologicos de fundamental
importancia para a memoria, a identidade e a formacdao da sociedade brasileira”. Ja a
Constituicdo Federal de 1988, em seu artigo 216, amplia essa defini¢do ao incluir “formas de
expressdo, modos de criar, fazer e viver, criac@es cientificas, artisticas e tecnoldgicas, obras,
objetos, documentos, edificacbes e demais espacos destinados as manifestaces artistico-
culturais, bem como conjuntos urbanos e sitios de valor histérico, paisagistico, artistico,
arqueologico, paleontolégico, ecoldgico e cientifico. ”

Assim, a relevancia desta pesquisa é multifacetada. Em primeiro lugar, ela contribui
para a valorizacdo e preservacdo do patriménio cultural de Campo Grande, no qual a ferrovia
representa um importante bem cultural. Em segundo lugar, promove um entendimento mais
profundo da formacdo urbana e social da cidade, oferecendo uma perspectiva histérica
detalhada e contextualizada. Finalmente, essa investigacdo possibilita ampliar meu proprio
conhecimento sobre Campo Grande, uma cidade que, apesar de ndo ser minha terra natal,
tornou-se central em minha trajetéria académica e profissional. Este estudo representa uma
oportunidade de contribuir para a historiografia local e para o aprimoramento do ensino de
Histdria, unindo pesquisa académica e pratica pedagogica de forma significativa.

Entende-se que a tematica em questdo ndo € nova dentro do campo historiografico,
mas, como ja mencionado, possui amplas possibilidades diante da histéria local e do préprio
ensino de Historia, foco do programa cursado. Entre suas diversas vertentes, pensar a historia
e 0 patriménio de uma comunidade € um pilar fundamental para a formacéo da identidade e
da cidadania de seus individuos. Implantada no inicio do século XX no estado, a ferrovia ndo
apenas transformou a infraestrutura e a dinamica social da regido, como também deixou
marcas indeléveis no imaginario coletivo e na paisagem urbana. Contudo, as mudancas

trazidas pela modernidade e pela urbanizacdo acelerada resultaram na desvalorizagéo e, em
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muitos casos, na remocao desse patrimoénio cultural. Segundo Menezes (2006), a educacéo
patrimonial deve ser concebida como um processo de formagdo que visa sensibilizar e
conscientizar a sociedade acerca da importancia do patriménio cultural, incentivando a
valorizacdo e o reconhecimento da diversidade cultural por meio de praticas pedagdgicas,
fundamentais para a construcdo da identidade e do pertencimento de cada comunidade.

Nos ultimos 5 anos, as gestdes municipais de ensino tém se empenhado em realizar
formagdes continuadas sobre Historia e Patrimdnio para os professores de Historia e para os
regentes (pedagogos) do 3°, 4° e 5° ano. Essas formacgfes fazem parte de um esforco mais
amplo para integrar a historia local e o patriménio cultural no curriculo escolar, evidenciando
que este estudo ndo emerge em um vacuo, mas sim em um contexto de crescente valorizacéo
do patriménio. As atividades desenvolvidas refletem um compromisso continuo com a
conscientizacao patrimonial, demonstrando que ha uma base solida sobre a qual este trabalho
se apoia. Além disso, a pesquisa busca desenvolver estratégias pedagdgicas que possam ser
aplicadas em sala de aula para incentivar o engajamento dos estudantes com a histéria de sua
cidade.

A pesquisa foi conduzida junto aos alunos da Escola Municipal Professora Maria
Ldcia Passarelli, localizada na regido periférica de Campo Grande. Trata-se de um estudo
qualitativo com o objetivo de compreender as percepgdes e 0s conhecimentos dos alunos
acerca do patriménio ferroviario da cidade. A abordagem qualitativa foi escolhida por sua
capacidade de explorar as experiéncias, opinides e significados atribuidos ao patrimonio,
proporcionando uma compreensdo rica e contextualizada do fendmeno estudado. O estudo de
campo foi realizado durante o segundo semestre letivo de 2024, aproveitando o periodo de
aulas para a coleta de dados junto aos alunos dos oitavos e nonos anos. Para isso, foram
utilizados questionarios anénimos como principal instrumento de coleta de dados, somados a
atividades produzidas em sala de aula, relacionadas a tematica.

Além dos questionarios, foram utilizados documentos produzidos pelo IPHAN,
contando com o auxilio direto da atual superintendéncia, representada por Jodo Henrique dos
Santos — arquiteto, historiador e professor, reconhecido por sua dedicagdo a preservacao do
patrimdnio cultural, especialmente no que tange ao complexo ferroviario de Campo Grande,
Mato Grosso do Sul. Em sua dissertagdo “Da invisibilidade ao protagonismo: reabilitacdo da
antiga esplanada ferrovidria de Campo Grande/MS”, defendida em 2018, Jodo Henrique
abordou a transformacdo e o declinio do complexo ferroviario local. Ele destacou como a
chegada da Estrada de Ferro Noroeste do Brasil, em 1914, foi um marco para a cidade,

embora, a partir da década de 1990, o complexo tenha sofrido processos de sucateamento e
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privatizagdo. Em sua pesquisa, prop0s intervencfes para reabilitar a esplanada ferroviaria,
visando reintegra-la ao cotidiano urbano e preservar suas caracteristicas historicas.

Em sua gestdo, Jodo Henrique tem promovido acdes significativas para a valorizagdo
do patriménio cultural do estado. Um exemplo € a reinauguracao da sede da superintendéncia
do IPHAN em Campo Grande, instalada em um edificio histérico que integra o Complexo
Ferroviario da Estrada de Ferro Noroeste do Brasil. A requalificacdo preservou elementos
arquitetbnicos originais, como telhas francesas e pisos de madeira, demonstrando seu
compromisso com a conservacgao do patrimonio ferroviario.

Além disso, Jodo Henrique ¢ o idealizador do projeto “Campao a P¢”, que oferece
passeios gratuitos pelo centro histérico de Campo Grande, aproximando a populacdo da
historia local e promovendo a educacdo patrimonial de forma acessivel e engajadora. Sua
atuacdo reflete um compromisso continuo com a preservacdo e a promoc¢do do patriménio
cultural, especialmente no que se refere ao complexo ferroviario de Campo Grande, buscando
resgatar sua visibilidade e importancia histdrica para a comunidade.

Junto a coleta dos dados, foi realizada uma analise reflexiva e interpretativa das
informacBes, com o objetivo de compreender as percepcles, experiéncias e vivéncias dos
estudantes nesse processo. Conforme Lidke e André (1986), a pesquisa qualitativa permite
explorar as nuances e complexidades do contexto educacional, contribuindo para uma
compreensdo mais abrangente e significativa dos desafios enfrentados pelos alunos.

O mapeamento das fontes elencadas — dentre elas, os questionarios — foi organizado a
partir da “periferia ao centro”, no sentido de analisar a presenca ou a auséncia do patrimonio
ferroviario a partir da regido escolar (Escola Municipal Professora Maria Lucia Passarelli) e
os caminhos percorridos pelos alunos, distantes do complexo ferroviario (estacdo). Aqui, a
busca é compreender, primeiramente, como esses jovens observam a presenca ou a auséncia
da ferrovia em seu cotidiano, para além dos trilhos que existiram. Sabe-se que uma miriade de
elementos patrimoniais esta presente pela cidade, tombados ou ndo, mas que nem sempre sao
percebidos nesse contexto cotidiano.

E importante destacar que, neste trabalho e seguindo as consideracbes de Menezes
(2006), os termos “centro” e “periferia” sdo empregados de maneira geogréfica, ressaltando
que o “centro” se refere a area central da cidade, onde ha maior concentracao de atividades
econdmicas, culturais e de servigos. Essas areas costumam dispor de melhor infraestrutura e
oferecer mais recursos aos habitantes. Por outro lado, a “periferia” ¢ entendida como a regiao
mais afastada do centro urbano, onde, em geral, 0 acesso a esses mesmaos recursos e Servigos é

mais limitado. Contudo, Meneses et al. (2006) enfatiza que o uso de “periferia” nesse
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contexto diz respeito exclusivamente a localizacdo geogréafica, e ndo as questdes
socioecondmicas tipicas, como marginalizagdo ou desigualdade. Ele argumenta que, mesmo
as areas periféricas, assim como as centrais, devem ser reconhecidas e valorizadas pelo seu
potencial cultural e patrimonial.

Para a realizacdo de tais acbes, a compreensdo dos debates sobre patrimonio e
educacdo patrimonial é fundamental. Sem a pretenséo herculea de abordar todo o vasto mote
historiografico, entende-se que essas areas possuem um legado de importantes producdes
(Choay, 2001; Kihl, 1998; Oliveira, 2010; Santos, 1986) que continuam latentes em novas
pesquisas.

Trazendo a tona alguns trabalhos que se concentram em nosso foco espacial, Santos
(2022) nos convida a (re)pensar a relacdo entre a escola e o patriménio ferroviario da Estacéo
Julio Prestes, enfatizando a relevancia historica e pedagdgica dessa heranga no ambiente
escolar. No entanto, ele ndo aborda especificamente o potencial do patrimdnio ferroviario de
Campo Grande para o ensino fundamental e médio, lacuna que esta pesquisa visa preencher.
Em outro trabalho com o mesmo objeto, Santos (2018) discute a reabilitacdo da antiga
esplanada ferroviaria de Campo Grande, destacando a transicdo desse espaco de uma area
negligenciada para um local de protagonismo urbano. Ele aponta a importancia das politicas
de preservacao e reabilitacdo na valorizagdo do patrimonio cultural.

Marques (2014) investigou o papel social e arquitetdnico da Estrada de Ferro Noroeste
do Brasil em Campo Grande, MS, ressaltando a transformacao urbanistica e social promovida
pela ferrovia. Segundo o autor, a estrada de ferro foi fundamental para a estruturacdo urbana
da cidade, criando novos espacos e dindmicas sociais. Esse enfoque € complementado por
Marques (2014), que analisa a memoria e as transformacfes urbanas relacionadas ao
patrimonio ferroviario, enfatizando como a ferrovia moldou a identidade e a memoria coletiva
da comunidade local.

Isso demonstra que a analise desenvolvida neste trabalho ndo parte de um debate
inexistente, mas aponta para novas possibilidades, sobretudo no que se refere a préatica e ao
ensino de Histéria. Tais trabalhos, ao explorarem o potencial do patrimonio ferroviario de
Campo Grande, fornecem subsidios para o debate sobre a preservacdo historica e a memoria
coletiva, elementos presentes nesta pesquisa.

Metodologicamente, esta pesquisa baseia-se em uma abordagem interdisciplinar, que
integra fontes documentais, bibliogréficas e iconograficas. A espacializacdo dos bens
patrimoniais do complexo ferroviario, por meio de analises fotograficas e levantamento de

campo, permite uma compreensdo da evolugdo histérica e do impacto socioecondémico da
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ferrovia na cidade. Essa metodologia busca ndo apenas mapear o patrimonio existente, mas
também explorar suas potencialidades educativas, propondo atividades e projetos que
integrem o patriménio ferroviario ao ensino de Histdria.

Dialogando com autores como Pierre Nora e Jorn Rusen, entende-se que problematizar
esses “lugares de memoria” (Nora, 1993) exige uma analise critica, ndo os compreendendo
como uma memoria oficializada e “engessada”, mas sim como elementos imbricados em
disputas que provocam transformacdes, lembrancas e esquecimentos, deixando sujeitos e
espacos a serem analisados — como o ensino de Historia e, atualmente, os possiveis dialogos
com a Educacdo Patrimonial. Nora argumenta que os lugares de memaria sdo essenciais para
a preservagdo da identidade, enquanto Rusen enfatiza a necessidade de uma compreensao
critica da histéria que va além dos fatos, integrando significados e valores sociais. Assim, a
proposta deste trabalho é utilizar o patriménio ferroviario como recurso pedagdgico,
promovendo uma educag&o historica que valorize a memoria coletiva de Campo Grande.

Para tanto, a dissertacdo estd estruturada em trés capitulos. No primeiro capitulo,
adentra-se os debates que articulam o Ensino de Historia, o Patriménio e a Educacao
Patrimonial. Esse capitulo explora o papel do patrimdnio ferroviario no contexto urbano de
Campo Grande, analisando suas possibilidades como recurso pedag6gico no ensino basico. A
abordagem visa relacionar o patriménio ferroviario ao cotidiano dos alunos, tornando o ensino
de Histdria mais dindmico e relevante ao conectar o passado a vida diaria dos estudantes. O
debate também abrange a disciplina de Historia e a evolucdo do ensino dessa matéria,
destacando a importancia da memoria na construcdo da identidade e na educacdo patrimonial
dos estudantes. Conjuntamente, apresenta-se 0 estado do conhecimento sobre a tematica, com
0 objetivo de mapear o que ja foi produzido e as novas possibilidades. O intuito é analisar o
impacto do patrimdnio ferroviario no contexto urbano e escolar, promovendo uma educacéo
que valorize a historia local e nacional, estimule o pensamento critico e fomente a reflexdo
sobre as relacdes entre passado, presente e futuro.

O Capitulo 2 explora e apresenta Campo Grande e o espaco educacional de analise em
si. Abordaremos o impacto da rede ferroviaria (Estrada de Ferro Noroeste do Brasil -
EFNOB) na memdria urbana e na identidade das cidades. A ferrovia, além de ser uma
infraestrutura de transporte, desempenha um papel crucial na preservacdo da memoria
coletiva e na formacéo da identidade urbana. Este capitulo discute como as linhas férreas e
estacOes se tornaram marcos simbolicos e pontos de referéncia, moldando a configuracéo
fisica e a dindmica social das cidades. Utilizando uma analise multidisciplinar, o texto destaca

a importancia da preservacdo do patriménio ferroviario, ndo apenas como um registro
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historico, mas como uma forma de manter vivas as narrativas e experiéncias que moldaram as
comunidades urbanas.

No segundo ponto, o capitulo aborda o papel da memoria na preservacao da identidade
e na educacao patrimonial. O texto enfatiza a importancia de preservar a memoria da rede
ferroviaria para educar as futuras geragdes e manter a conexdo emocional com as cidades. A
analise inclui a chegada da EFNOB a Campo Grande e suas implicagdes no desenvolvimento
urbano e social da cidade. A construcdo da ferrovia trouxe mudancas significativas, incluindo
a modernizacdo da infraestrutura urbana e a introducdo de novas dindmicas sociais. A
preservacdo do complexo ferroviéario, tombado em 1996, é destacada como essencial para
manter viva a historia e educar sobre a importancia da ferrovia no desenvolvimento local e
nacional. No segundo tdpico sera abordado a instituicdo de ensino e os caminhos da educacédo
patrimonial em seu cotidiano escolar. No contexto escolar, é essencial integrar o estudo e a
preservacdo dos locais histéricos no curriculo. Isso enriquece o aprendizado e proporciona
experiéncias significativas aos estudantes, conectando-os com a historia local. A proposta
inclui mapear os principais caminhos dos alunos até a escola, identificando elementos
ferroviarios como pontes, trilhos sem uso e casas, para que percebam a presenca da ferrovia
em diversos locais da cidade.

No capitulo 3, se é apresentado o produto final, almejado e as expectativas para a
educacao bésica. Utilizar o patriménio ferroviario como recurso pedagdgico pode estimular o
interesse dos alunos pela histéria local, promovendo uma aprendizagem mais contextualizada
e relevante. A construcdo de subsidios para o ensino de histdria local a partir do patriménio
ferroviario é crucial para fortalecer a identidade dos alunos e fomentar uma compreensdo mais
profunda da histéria da cidade.

Para concretizar esse objetivo, desenvolvemos possibilidades de um roteiro de visita
guiada pelo complexo ferroviario, que podera ser realizado presencialmente ou virtualmente,
utilizando a ferramenta Google Street View. Este recurso ajudarad os alunos a se apropriarem
de sua heranca cultural, reconhecendo sua importancia e contribuindo para sua preservagdo. A
abordagem critica das questdes relacionadas a preservacdo e integracdo do patrimonio
ferroviario na vida contemporanea nao s6 enriquece o aprendizado dos alunos, mas também
contribui para a construgdo de uma educacdo patrimonial abrangente e para a valorizagdo do
patrimonio cultural como parte essencial da identidade das comunidades. Integrar o
patrimdnio ferroviario no ensino de historia local € uma oportunidade para promover a
valorizacdo da heranca cultural e a constru¢cdo de uma identidade mais solida entre os

estudantes. Este capitulo visa fornecer ideias para praticas educacionais na educagédo basica,
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que valorizem e promovam a preservagdo do patrimonio cultural, contribuindo para a
formacéo de cidaddos conscientes e engajados com a historia e a cultura de sua comunidade.

Este contraste € relevante para a pesquisa, pois a utilizacdo do patrimonio ferroviario
no ensino de histéria pode ajudar a transformar a memdria coletiva em um conhecimento
historico estruturado e critico.

Este trabalho pretende ndo apenas investigar a percepgdo dos alunos sobre o
patrimoénio ferroviario, mas também propor formas de integrad-lo de maneira eficaz ao
curriculo escolar. Ao promover uma educacdo patrimonial mais ampla e inclusiva, espera-se
que os alunos desenvolvam um maior apreco pelo patrimonio cultural de sua cidade,
contribuindo para sua preservagéao.

Logo, a pesquisa busca gerar impacto pratico, fortalecendo o vinculo dos estudantes
com sua comunidade e sua historia, e promovendo mudangas positivas na educacao
patrimonial em Campo Grande. Além disso, ao documentar e analisar as praticas existentes,
esta pesquisa contribui para o campo da histdria da educacao, oferecendo um estudo de caso
que pode ser replicado ou adaptado em outras localidades com caracteristicas semelhantes.

Em conclusao, o patriménio ferrovidrio de Campo Grande representa uma heranca rica
e multifacetada, essencial para a compreensdo da identidade histérica e cultural da cidade.
Este trabalho busca ndo apenas preservar essa memoria, mas também integréa-la ao ensino de
historia, promovendo uma educacdo que valorize o passado e construa um futuro mais

consciente e informado.
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CAPITULO 01
ENSINO DE HISTORIA E PATRIMONIO: UM DIALOGO NECESSARIO

1.1 Debates e (des) caminhos de um tema pulsante

Neste capitulo, convidamos o leitor a embarcar numa reflexdo sobre a interseccédo
entre 0 ensino de Historia e o patriménio, dois campos que, embora possam existir de forma
independente, encontram um terreno fértil para um dialogo enriquecedor. Exploraremos como
a Historia, enquanto disciplina escolar, molda-se e redefine-se ao incorporar o estudo do
patrimonio cultural, criando uma ponte vital entre o passado e o presente. Ao longo dessa
trajetoria, discutiremos a importancia de definir claramente a disciplina escolar, entendida
como alicerce essencial para compreender e valorizar a Historia dentro do contexto
educacional.

O estudo de Santos (2018) corrobora essa perspectiva ao discutir o processo de
deterioracéo e privatizacdo da Estrada de Ferro Noroeste do Brasil, destacando o papel crucial
da educacdo patrimonial na recuperacdo do protagonismo histérico e cultural desses espacos.
A busca por essa defini¢do ndo se configura apenas como um exercicio académico, mas como
um passo fundamental para aprimorar a compreensdo e o ensino da Histdria nas escolas,
promovendo um debate continuo e necessario.

Nesse sentido, ao longo do texto, abordaremos 0s caminhos possiveis para integrar 0s
debates centrais deste trabalho no ensino de Histdria. Nesse cenéario, a Educacdo Patrimonial
se apresenta como elemento central, possibilitando novos caminhos e debates que
desencadeiam profundas reflexdes sobre o papel do patriménio cultural no contexto
educacional.

Segundo Fonseca (2006), as mudangas no ensino de Histdria nas Ultimas décadas
foram influenciadas pelas transformacdes sociais, politicas e educacionais mais amplas,
ampliando a diversidade de producdes historiograficas e educacionais. Dessa forma, outros
setores passaram a participar da discuss@o sobre o contetido a ser ensinado em Historia para
os milhdes de jovens que frequentam as escolas. Discutir o ensino de Historia, hoje, é pensar
0s processos formativos que se desenvolvem nos diversos espacos, refletir sobre as fontes e as
formas de educar cidaddos numa sociedade complexa, marcada por diferencas e

desigualdades.
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A literatura académica sobre o ensino de Historia ressalta que a pratica de ensinar essa
disciplina foi, historicamente, associada a uma missdao especifica. Essa missdo pode estar
vinculada a colonizacao, a construcdo de uma identidade nacional em um pais recém-fundado,
a promocédo de agdes contra as diferencas ou a sua conformacdo. Seja qual for a missdo —
demandada pelo Estado, pela escola ou originada de uma intervencdo da comunidade escolar
no contexto municipal — o ensino de Histdoria sempre teve a responsabilidade de formar
individuos capazes de responder as demandas sociais. Essa abordagem parte do entendimento
de que o ensino de Historia ndo apenas promove a valorizacdo do patriménio cultural, mas
também funciona como uma estratégia para ensinar a historia local, desempenhando um papel
fundamental no desenvolvimento da educagéo patrimonial dos estudantes (Silva, 2021).

Toledo (2005) destaca que o conhecimento do passado nacional era essencial para a
consolidacdo da unidade do pais, elemento que, por exemplo, foi incorporado no Colégio
Pedro Il — fundado em 1838 — para introduzir a Historia como disciplina escolar, seguindo um
modelo humanistico inspirado nas civilizagdes da Grécia e de Roma e focado em valores
morais e religiosos. No inicio do século XX, o ensino de Histdria promovia o patriotismo,
centrado em herdis nacionais e celebragcdes civicas, sem integrar efetivamente qualquer
tentativa de valorizacdo de aspectos patrimoniais, sejam eles materiais ou culturais, na
narrativa histérica nacional.

O ponto de confluéncia entre o ensino de Histdria e o patriménio cultural comegou a
ganhar novas possibilidades, intimamente, a partir da década de 1930, com mudancas
legislativas significativas na educacdo e para os bens patrimoniais. Com a ascensdo do
periodo varguista a partir de 1930 e, posteriormente, com a instauracdo do Estado Novo
(1937-1945), foi criado o Ministério da Educacdo, sob o comando de Francisco Campos, que
implementou uma reforma curricular ainda de carater nacionalista e elitista. Esse periodo
evidenciou a necessidade de educar as camadas mais pobres para prover mao-de-obra para a
industria em crescimento, a0 mesmo tempo em que a educacdo propagava a ideologia
nacionalista e trabalhista do governo Vargas.

Kétia Abud (1998) observa que o contetudo educativo da "Era Vargas" formou um
instrumento ideoldgico, projetando uma identidade nacional homogénea que ocultava divisdes
sociais e promovia a "democracia racial”. Em 1937, com o Estado Novo, Vargas reestruturou
0 aparato estatal e criou uma maquina de propaganda que abrangia cultura e ensino,
cooptando intelectuais para construir a ideia de uma “cultura brasileira”. Entre os

colaboradores notaveis estavam Gustavo Capanema, Mario de Andrade, Oscar Niemeyer,
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Oswald de Andrade, Manuel Bandeira, Lucio Costa e Carlos Drummond de Andrade, que
trabalharam para difundir essa ideologia.

Para fortalecer a politica nacionalista, diversas areas sofreram influéncia dos
intelectuais do Movimento Modernista, o que resultou na criacdo do Servico do Patrimonio
Historico e Artistico Nacional (SPHAN) em 1937%. Mério de Andrade liderou a elaboracéo do
anteprojeto de lei, com o apoio de outros intelectuais, e indicou Rodrigo Melo Franco de
Andrade para dirigir o SPHAN, cargo que Rodrigo ocupou durante 30 anos. Durante esse
periodo, o SPHAN concentrou-se em estabelecer conexdes com o passado brasileiro e em
promover a cultura considerada tipicamente nacional, destacando, inicialmente, o estilo
barroco e a arquitetura colonial de Minas Gerais. Dessa forma, a cultura dos herois nacionais
foi preservada, enquanto se priorizava a ideia de um passado glorioso que moldou o futuro da
nacdo (Silva, 2021). O SPHAN teve como objetivo identificar, documentar, proteger,
promover e divulgar o patrimonio cultural brasileiro, com foco inicial no patrimonio material,
como edificios historicos. Em 1946, o SPHAN foi transformado na Diretoria do Patrimonio
Histdrico e Artistico Nacional (DPHAN), mantendo suas atividades sob uma nova estrutura
administrativa.

Em 1970, o DPHAN foi elevado a categoria de instituto, passando a se chamar IPHAN
(Instituto do Patrim6nio Histérico e Artistico Nacional). Essa mudanca refletiu o
reconhecimento e a ampliacdo das funcbes do 6rgdo, que passou a abranger uma visdo mais
ampla do patriménio cultural, incluindo as manifestacGes culturais de diversos grupos sociais.
Em 1979, houve uma breve mudanca de nome para Secretaria, retornando ao nome SPHAN,
e, em 1981, transformou-se em subsecretaria, mantendo a sigla SPHAN. Finalmente, em
1994, o 6rgdo readquiriu a designacdo de instituto e recebeu a nomenclatura de IPHAN,
consolidando-se como a instituicdo responsavel pela preservacdo do patrimdnio cultural e
artistico nacional no Brasil.

Logo, entende-se que o cerne da ideia de preservacdo do patrimonio nacional nasceu
de uma iniciativa governamental impregnada da ideologia nacionalista, a qual perpetuou a
pratica de naturalizar as diferencas culturais e sociais do povo brasileiro por meio da
valorizagdo de eventos passados e de personagens cuidadosamente selecionados como
simbolos do espirito nacional (Silva, 2021). Conjuntamente, deve-se compreender que,
mesmo permejado por contradigdes, esse contexto e seus desdobramentos evidenciaram a

importancia das acles educativas como estratégia fundamental para a salvaguarda e a

! Oficialmente foi criado em 13 de janeiro de 1937, mediante a Lei n 378, integrando o Ministério da Educagdo e
Saude (MES) Instituicdes de Educacgdo Extraescolar dos Servigos relativos a Educacéo



24

preservacdo do patrimonio sob sua responsabilidade. Documentos, iniciativas e projetos
promovidos pelo IPHAN estabeleceram discussdes tedricas, conceituais e metodologicas que

fundamentam as atuais politicas publicas na area (IPHAN, 2014).

Chamam-se hoje mais ou menos universalmente assim 0S museus que
expdem 0s progressos da construcao e execucao das grandes industrias, e as
partes de que sdo feitas as maquinas inventadas pelo homem. S0 museus de
carater essencialmente pedagogico. (Andrade apud Revista do IPHAN, n°
30, 2002, p. 279).

Rodrigo Melo Franco de Andrade, que liderou o IPHAN até 1967, ja ressaltava a
importancia da educacdo na preservagao do patrimonio cultural. Ele defendia uma campanha
educativa para conscientizar o povo brasileiro acerca do valor inestimavel do patrimonio
cultural e artistico nacional por meio de uma educacdo popular, constantemente em didlogo
com o patrimdnio nacional. Entretanto, somente a partir de meados da década de 1970 a
questdo passou a ser abordada de forma mais insistente, com a criacdo do Centro Nacional de
Referéncia Cultural (CNRC), iniciativa de Aloisio Magalhdes. Surgido de discussdes
semanais promovidas por um pequeno grupo envolvendo funcionarios do alto escaldo do
governo federal e do Distrito Federal, aos quais se uniram alguns professores da UnB, o
CNRC iniciou suas atividades em junho de 1975, mediante convénio firmado entre a
Secretaria da Educagéo e Cultura do Distrito Federal e a Secretaria de Tecnologia Industrial
do Ministério da Industria e Comércio (IPHAN, 2014).

Em termos amplos, sua proposta orientava-se para a atualizacdo da discussao acerca
dos sentidos da preservacdo, convergindo para a ampliacdo da concepgédo de patrimoénio, de
modo a abranger questdes como a necessidade de promover modelos de desenvolvimento
econémico autdbnomos, a valorizacao da diversidade regional e os riscos da homogeneizacéo e
da perda da identidade nacional.

Aferrado a conviccdo de impedir o esmagamento dos valores da formacdo cultural
brasileira, em meio ao acelerado processo de desenvolvimento econémico e a expansdo dos
meios de comunicagdo de massa, 0 CNRC propugnava a formulagdo de um sistema de coleta,
processamento e divulgacdo de informagGes, com o intuito de subsidiar o planejamento de
acOes e a futura implantacdo de um sistema de referéncia basico, de abrangéncia nacional,
voltado para informagOes referentes a cultura brasileira. Assim, buscavam-se formas de
aproximar os sujeitos diretamente envolvidos na dindmica da producdo, da circulacdo e do
consumo de bens culturais, reconhecendo-lhes o estatuto de legitimos detentores ndo apenas

de um "saber-fazer", mas também do destino de sua propria cultura.
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Essas transformacGes e ampliagdes nas nog¢Bes patrimoniais, ocorridas nas décadas de
1970 e 1980 — mesmo sem contemplar todas as potencialidades nacionais — contribuiram
gradativamente para o alargamento da prépria ideia de patriménio, englobando cada vez mais
seus aspectos culturais, sociais e, no nosso caso, os caminhos dos bens industriais. Pode-se
afirmar que os estudos relacionados aos bens patrimoniais industriais, como os ferroviarios,
remontam aos estudos da propria arqueologia industrial no pais.

O processo de formacdo do patriménio industrial no Brasil, especialmente no que se
refere ao patriménio ferroviario, é de grande relevancia para a compreensdo da evolucdo das
politicas de preservagdo cultural no pais. Esse processo estd intrinsecamente ligado ao
desenvolvimento econémico e social proporcionado pelas ferrovias ao longo dos séculos XIX
e XX.

O patrimdnio industrial no Brasil passou a ser reconhecido a partir da década de 1960,
quando a ampliagdo conceitual do patrim6nio passou a incluir bens relacionados a
industrializacdo. Segundo Kihl (2006), esse debate teve inicio na Inglaterra na década de
1950, a partir de esforcos significativos para definir o que constitui patriménio industrial —
abrangendo estruturas e edificacfes oriundas da Revolucdo Industrial, processos industriais e
técnicos, além dos meios de comunicago.

Especificamente, o patrim6nio ferrovidrio representa um componente vital do
patrimonio industrial. Marques (2014) destaca que ele configura um importante aparato
tecnoldgico, contribuindo para a compreensdo historica das transformacdes significativas nas
cidades onde as ferrovias foram implantadas. Tais transformac6es envolveram a consolidacgéo,
a ocupacéo e as disputas por espacos territoriais, impactando profundamente o modo de vida
das pessoas e ocasionando mudancas sociais, politicas e econémicas.

Mesmo com o desenvolvimento de estudos e de um processo de tombamento ocorrido
ainda na década de 1990 — em meio a processos de privatizacdo — alguns marcos contribuiram
para a ampliacdo e o fortalecimento do patriménio industrial. A Carta de Nizhny Tagil,
adotada em 2003 pelo Comité Internacional para a Conservacdo do Patrimonio Industrial
(TICCIH), desempenha papel fundamental na definicdo do patriménio industrial, contribuindo
para estabelecer novos parametros na compreensdo desse conceito. Pontuada como “os
vestigios da cultura industrial que possuem valor historico, tecnoldgico, social, arquitetdnico
ou cientifico” — incluindo “edificios e maquinas, oficinas, fabricas, minas e locais de
processamento e refinamento, depoésitos, locais onde se desenvolvem atividades sociais

relacionadas com a industria, tais como habitag@es, locais de culto ou de educagdo” — essa
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Carta foi significativa tanto para a criagdo de novos grupos e entidades da categoria quanto
para o desenvolvimento de novas linhas de pesquisa.

No contexto brasileiro, a preservacdo do patriménio ferroviario ganhou destaque com
a formalizacdo, por meio da Lei n® 11.483/2007, da responsabilidade do IPHAN de preservar
a memoria ferroviaria. Essa lei foi seguida pela Portaria n® 407/2010, que instituiu a Lista do
Patriménio Cultural Ferroviario, garantindo a salvaguarda dos bens declarados de valor
artistico, histérico e cultural. Tal salvaguarda visa evitar a degradacédo desses bens, apoiar sua
conservacao, divulgar sua existéncia e fornecer suporte a acdes administrativas e legais.

Os marcos legais e institucionais para a preservacdo do patriménio ferroviario no
Brasil incluem a criagdo de 6rgdos como o Instituto do Patrimonio Historico e Artistico
Nacional (IPHAN). O IPHAN desempenha um papel central na definicdo de politicas de
preservacdo, buscando proteger e valorizar esses bens culturais. Matos (2019) afirma que "a
inclusdo da rede ferroviéria no campo da preservacdo do patriménio publico nacional é um
desenvolvimento relativamente recente, refletindo uma crescente conscientizagdo sobre o
valor historico e cultural dessas estruturas™.

Além das aces do IPHAN, outras iniciativas governamentais e ndo governamentais
tém contribuido para a preservacdo do patrimdnio ferroviario. Projetos de revitalizacdo e
adaptacdo de antigas estacGes ferroviarias para novos usos tém se mostrado eficazes na
conservacdo desses espacos. Oliveira (2010) argumenta que "esses projetos ndo apenas
preservam a estrutura fisica das ferrovias, mas também as reintegram a vida comunitaria,
proporcionando novos significados e usos para esses patrimonios".

No entanto, a politica de preservacdo do patrimdnio ferroviario envolve uma série de
desafios. Entre eles, estd a necessidade de adaptacGes as realidades locais, conforme
observado por Rufinoni (2005), que discute as adaptacGes das tipologias ferroviarias
europeias as condicdes brasileiras. Rufinoni (2005) destaca que "essas adaptacGes sdo
essenciais para a compreensdo da evolucdo das praticas de preservacdo no Brasil e a sua
relagdo com o contexto social e cultural™.

Outro aspecto relevante € a participacdo das comunidades locais nos processos de
preservacdo. A integracdo dessas comunidades pode garantir que as iniciativas de preservacdo
sejam sustentaveis e atendam as necessidades e expectativas dos moradores. Oliveira (2010)
salienta que projetos participativos tém se mostrado mais eficazes na manutengdo e
valorizacdo do patriménio ferroviario, pois envolvem os habitantes locais na gestdo e no uso

desses espacos.
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Para que esse processo ocorra de forma gradual e traga um sentido de pertencimento (e
critica), a educacdo patrimonial € um caminho possivel para tanto. No que se refere ao
conceito de educacdo patrimonial, o utilizado atualmente pelo Instituto do Patriménio
Histdrico e Artistico Nacional (IPHAN) € fruto de uma construcéo coletiva com instituicdes e
pessoas da sociedade civil, mediada pela Coordenacdo de Educacdo Patrimonial do
Departamento de Articulacdo e Fomento. Seus usos remetem ainda & década de 1980,
momento em que o termo ainda nao era corrente, mas ja contribuia para debates sobre o
patrimonio historico-cultural nacional, principalmente em eventos realizados no Museu
Imperial, no Rio de Janeiro. Pode-se observar uma importante influéncia de acbes em
andamento em projetos ingleses (os chamados Heritage Education), que relacionavam o uso
de monumentos histéricos como instrumentos didaticos e de problematizacdo educacional
(Silveira; Bezerra, 2007).

Resultante do amadurecimento desses debates, foi produzido em 1999 o Guia Basico
de Educacdo Patrimonial, publicado pelo IPHAN/Museu Imperial, trazendo importantes

concepgoes.:

Trata-se de um processo permanente e sistematico de trabalho educacional
centrado no Patriménio Cultural como fonte priméaria de conhecimento e
enriquecimento individual e coletivo... A Educacdo Patrimonial é um
instrumento de “alfabetizagdo cultural” que possibilita ao individuo fazer a
leitura do mundo que o rodeia, levando-o a compreensdao do universo
sociocultural e da trajetéria histérico-temporal em que estd inserido. Este
processo leva ao reforco da autoestima dos individuos e comunidades
e a valorizacdo da cultura brasileira, compreendida como mdaltipla e
plural (Horta, 1999, p. 27).

Segundo Floréncio et al. (2014), a educacdo patrimonial engloba todos os processos
educativos formais e informais que se concentram no patriménio cultural, utilizando-o como
recurso para a compreensao socio-historica das referéncias culturais em suas diversas
manifestacdes. O objetivo é colaborar para o reconhecimento, valorizacao e preservacdo desse
patrimdnio. Além disso, considera-se que 0s processos educativos de base democratica devem
promover a construcdo coletiva e democratica do conhecimento por meio de um dialogo
continuo entre agentes culturais e sociais e da participagdo efetiva das comunidades que
possuem e produzem essas referéncias culturais, reconhecendo e integrando diferentes nogoes
de patriménio cultural. Nesse contexto, surge uma aproximagdo mais complexa e integrada
das realidades sociopoliticas do fendmeno da cultura em geral e da educacdo patrimonial em
particular. A complexidade, neste contexto, é entendida como algo tecido em conjunto: ha
complexidade quando elementos distintos se tornam inseparaveis e formam um todo (como o

econémico, o politico, o socioldgico, o psicoldgico, o afetivo, o mitoldgico). Existe uma
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interdependéncia, interagdo e interretroagdo entre o objeto de conhecimento e seu contexto,
entre as partes e o todo e entre as partes em si. Portanto, a complexidade representa a unido
entre a unidade e a multiplicidade (Morin, 2000).

Adentrando nossa tematica em foco, iniciativas educacionais que incorporam a historia
das ferrovias no curriculo escolar ajudam a sensibilizar as novas geracdes sobre a importancia
de preservar esses bens culturais. Matos (2019) afirma que "programas de educacdo
patrimonial, visitas guiadas e atividades interativas em antigas estacdes ferroviarias séo
exemplos de acBes que podem fortalecer a conexdo das comunidades com seu patriménio
ferroviario".

Nesse sentido, o ensino de historia deve permitir que professores e alunos
desempenhem um papel ativo no desenvolvimento dos contetdos e saberes historicos,
incorporando a realidade histérica dos alunos na sala de aula. A transposicdo didatica, ou
interpelacéo, feita pelo professor, utilizando seu conhecimento para atribuir significado ao que
esta sendo ensinado, é crucial para uma pratica de ensino emancipadora, que promova a
formacdo da educacdo patrimonial dos alunos. Como defende Jorn Rusen (2007, p. 32), "o
saber historico pode ser aproximado das criancas e dos jovens, como meio de sua orientacdo
existencial, de diferentes maneiras. Eles podem ser manipulados para assumir atitudes
politicas determinadas, com as quais se entregam incondicionalmente aos poderes
dominantes".

Portanto, ensinar histdria somente tem sentido se permite que professores e alunos
sejam atuantes no desenvolvimento dos contetddos e dos saberes historicos, de forma que a
realidade histérica desses sujeitos esteja presente na sala de aula (Silva, 2021). Essa
abordagem integrada ao ensino de historia e a preservacdo do patrimdnio nacional revela
como ambos podem contribuir para uma compreensdo mais profunda e critica do passado,
promovendo uma educacdo que ndo apenas valoriza a memdria nacional, mas também
incentiva a reflex&o critica sobre as narrativas historicas e culturais do pais.

E importante destacar que os processos educacionais que tém como foco o patrimonio
cultural, devem estar integrados as demais dimensbes da vida das pessoas. Em outras
palavras, devem fazer sentido e serem percebidos nas praticas cotidianas (Floréncio, 2015). A
autora destaca que a educacdo patrimonial superou as acdes centradas nos acervos e
construcdes isoladas para a compreensdo dos espacos territoriais como um documento Vivo,
passivel de leitura e interpretacdo por meio de multiplas estratégias educativas. Ela deve,

portanto, ser entendida como eficaz na articulagdo de saberes diferenciados e diversificados,
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presentes nas disciplinas dos curriculos dos niveis do ensino formal e, também, no ambito da
educacgéo nao formal.

Na perspectiva da Educacdo Patrimonial, € crucial reconhecer sua dimenséo politica,
pois tanto a memoria quanto o esquecimento sdo construcdes sociais. Enfrentar o desafio de
garantir que toda a populacdo se identifique e se veja representada no patrimoénio cultural
nacional é fundamental. Além de simplesmente divulgar o patriménio, a Educacdo
Patrimonial desempenha um papel essencial na valorizacdo e preservacao desse patrimonio.
Né&o se trata apenas de promover e difundir conhecimentos técnicos, mas sim de estabelecer
vinculos reais e significativos com as comunidades, que sdo verdadeiras guardids do
patrimonio cultural.

Além disso, a Educacdo Patrimonial deve ser tratada como um conceito basilar para a
valorizagdo da diversidade cultural, para a definicdo de identidades e de alteridades no mundo
contemporaneo e como um recurso para a afirmacgéo das diferentes maneiras de ser e de estar
no mundo. O reconhecimento desse fato, certamente inserido em um campo de lutas e
contradi¢bes, evidencia a visibilidade de culturas marginalizadas ou excluidas da
modernidade ocidental e que sdo fundamentais para o estabelecimento de dialogos
interculturais e de uma cultura de tolerancia com a diversidade.

Para que a acdo educativa voltada a valorizacéo e preservacdo do patrimdnio cumpra
seu papel, é necessario identificar alguns caminhos possiveis. A Educacdo Patrimonial deve,
primeiramente, entender a preservacdo dos bens culturais como uma pratica social, inserida
nos contextos culturais e nos espacos da vida das pessoas. Ela ndo deve utilizar praticas que
apenas exaltam e reificam coisas e objetos sem submeté-los a um processo de ressignificacdo
dos bens culturais. E essencial associar o valor historico do bem cultural ao seu contexto
atual, na comunidade onde esta inserido, ou seja, ao seu lugar social atual (Brandéo, 1996).

Outro ponto importante é que a Educacdo Patrimonial deve construir canais de dialogo
com a sociedade e os 0rgdos publicos responsaveis pela politica de patrimonio cultural. 1sso
pode ser feito por meio de mecanismos de escuta e observacao, permitindo a integracdo das
singularidades, identidades e diversidades locais.

Essa abordagem possibilita fortalecer os lagos das comunidades com seu patriménio
cultural, impulsionando a implementacdo de iniciativas educativas para sua valorizagdo e
salvaguarda. E crucial identificar e promover aces que valorizem as expressdes culturais
locais e territoriais, contribuindo para uma compreensdo mais profunda das realidades locais

pela sociedade (Floréncio, 2015).
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Assim, na visdo da autora, no ambito da préatica educativa, é essencial considerar as
referéncias culturais como um tema transversal, interdisciplinar e/ou transdisciplinar,
fundamental para enriquecer o processo educativo e aproveitar 0os espacos publicos e
comunitarios como ambientes formativos. Alem disso, é importante incentivar a participacao
das instituicGes educacionais, tanto formais quanto ndo formais, nos processos de Educacao
Patrimonial.

Floréncio (2015) destaca que outro elemento vital para o sucesso das acdes educativas
voltadas a preservacao e valorizacdo do patriménio cultural € estabelecer vinculos entre as
politicas publicas de patrimdnio e as &reas de cultura, turismo cultural, meio ambiente,
educacdo, saude, desenvolvimento urbano e outras areas afins. Essa integracdo permite o
intercambio de ferramentas educativas, otimizando recursos e possibilitando abordagens mais
amplas e interdisciplinares, contribuindo para uma compreensdo mais completa da realidade,
reconhecendo-a como um espago multifacetado da vida. Atualmente, essa concepg¢do esta
ampliada:

Pensar em patrimdnio agora € pensar com transcendéncia, além das paredes,
além dos quintais, além das fronteiras. E incluir as gentes. Os costumes, 0s
sabores, o0s saberes. N&o mais somente as edifica¢fes historicas, os sitios de
pedra e cal. Patrimdnio também é o suor, o sonho, 0 som, a danca, o jeito, a
ginga, a energia vital, e todas as formas de espiritualidade de nossa gente. O
intangivel, o imaterial (IPHAN, 2008).

Essa explicacdo esta em total consonancia com a definigdo legal presente no artigo 216

da Constituicdo Federal de 1988.
Art. 216. Constituem patrimdnio cultural brasileiro os bens de natureza
material e imaterial, tomados individualmente ou em conjunto, portadores de
referéncia a identidade, a acdo, a memdria dos diferentes grupos formadores
da sociedade brasileira, nos quais se incluem: | - as formas de expressdo; Il -
os modos de criar, fazer e viver; Il - as criacOes cientificas, artisticas e
tecnologicas; IV - as obras, objetos, documentos, edificacbes e demais
espacos destinados as manifestagdes artistico-culturais; V - 0s conjuntos

urbanos e sitios de valor historico, paisagistico, artistico, arqueoldgico,
paleontoldgico, ecoldgico e cientifico (Brasil, 1988).

Quando se pensa em educacédo para o patrimonio cultural, € imprescindivel considerar
também a perspectiva educacional que orienta as acGes. Nesse sentido, a educacdo é
concebida como um processo dindmico. Isso significa uma reflexdo continua e uma acéo
transformadora dos sujeitos no mundo, afastando-se de uma abordagem meramente
reprodutora de informac0es, caracterizada por uma via de méo Unica que trata os educandos
como simples receptores de conhecimento, conceito denominado por Paulo Freire como

"educacdo bancaria" (Freire, 1970).
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A educacdo almejada é aquela que serve como mediadora para a construcao coletiva
do conhecimento, reconhecendo a comunidade como fonte de saberes. Desse modo, ela
valoriza a existéncia de um saber local e reconhece que os bens culturais estdo imersos em
contextos de significados proprios, intrinsecamente associados a memoria local.

Outra categoria relevante para a Educagdo Patrimonial é o conceito de media¢do no
contexto de Vygotsky. Em sua obra Pensamento e Linguagem (1998), o autor destaca que a
acdo humana tem efeitos que ndo apenas transformam o mundo, mas também influenciam o
proprio individuo. E por meio de elementos como instrumentos e signos, e do processo de
mediacdo, que ocorre 0 desenvolvimento dos Processos Psicoldgicos Superiores (PPS) ou
Cognicao.

Segundo Vygotsky (1998), os PPS se desenvolvem ao longo da vida de um individuo
por meio de sua participacdo em interacGes sociais, nas quais estdo presentes instrumentos e
signos que ajudam os sujeitos a organizarem e estruturarem seu ambiente e pensamento. Os
instrumentos e signos, produzidos social e historicamente, sdo os mediadores essenciais da
vida. Os diferentes contextos culturais em que as pessoas vivem também atuam como
ambientes educativos que influenciam e moldam suas formas de ser e estar no mundo.

Essa transmissdo cultural é crucial, pois tudo € aprendido por meio da interacdo com
0S outros, com 0s pares que compartilham esses contextos. Ndo apenas préaticas sociais e
artefatos sdo assimilados, mas também os problemas e situacfes para 0s quais foram
concebidos. Portanto, a mediacdo pode ser compreendida como um processo de
desenvolvimento e aprendizagem humanas, envolvendo a incorporacgdo da cultura e a adocao
de modos culturais de agir, pensar e se relacionar.

As atividades educativas destinadas a valorizagdo do patriménio cultural sdo, assim,
acOes mediadoras, conforme concebidas por Vygotsky, que contribuem para a afirmacdo dos
sujeitos em seus contextos culturais.

Em ultima analise, a Educacdo Patrimonial pode desempenhar um papel crucial na
afirmacédo de identidades e na conscientizacdo das pessoas como seres sociais e historicos,
capazes de pensar, comunicar, transformar, criar e realizar sonhos (Freire, 2011, p. 42). E os
sonhos sdo produtos de estados de criatividade e liberdade, cuja mediacdo social deve
facilitar. A capacidade de compartilhar livremente conhecimentos pode criar a condigéo
fundamental para a compreensdo fluida mencionada por Gil ao abordar o conceito de
patrimonio.

A presenca da Educacdo Patrimonial no ensino é significativa, especialmente na

disciplina de Historia. Horta, Grunberg e Monteiro (1999) destacam que a Educacao
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Patrimonial visa levar criancas e adultos a um processo ativo de conhecimento e valorizacéo
de sua heranga cultural, promovendo uma apropriacdo consciente e critica dos bens culturais,
0 que € essencial para a preservacdo sustentavel desses bens e para o fortalecimento dos
sentimentos de identidade e cidadania.

A Educacdo Patrimonial comegou a ser incorporada na educacdo curricular na década
de 1990, com a implementacdo dos Parametros Curriculares Nacionais (PCNs). Os PCNs,
embora fossem orientacbes sem forca de lei, ajudaram estados e municipios a elaborar suas
propostas curriculares, destacando a importancia de fundamentos tedricos e metodologicos da
ciéncia historica. Além disso, os PCNs concederam maior autonomia aos professores para
adaptar os contetdos as necessidades especificas dos alunos (Brasil, 1998).

As diretrizes para a Educacdo Patrimonial enfatizam a valoriza¢do da memoria local e
a promoc¢do de uma consciéncia critica nos alunos. A metodologia envolve uma variedade de
acOes pedagogicas, oficinas e aulas praticas que podem ser desenvolvidas por escolas,
comunidades e ONGs. Horta, Grunberg e Monteiro (1999) defendem que essas préaticas
devem capacitar as comunidades para um melhor usufruto dos bens culturais, gerando novos
conhecimentos em um processo continuo de criacdo cultural.

No curriculo do estado do Mato Grosso do Sul, essas diretrizes estdo alinhadas com a
Base Nacional Comum Curricular (BNCC), que reforca a importéncia de competéncias gerais
e especificas que incluem a valorizacdo do patrimonio cultural e histérico. A Educacéao
Patrimonial é vista como uma pratica pedagogica fundamental para a formacdo de uma
consciéncia critica e o fortalecimento dos lagos de pertencimento e identidade dos alunos com
seus espagos urbanos e histérias locais (Brasil, 2017).

Devemos ressaltar que a construcdo da BNCC (Quadro 1) foi permeada por inimeros
debates e disputas politicas, que englobaram distintos setores da sociedade e influenciaram
diretamente seu resultado final. Pautada em um modelo centrado em “competéncias e
habilidades”, o documento preza por um exercicio educacional de “aprender para o saber

fazer”, o que amplia as possibilidades para as questdes patrimoniais.
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Quadro 1 - : O que a BNCC diz sobre Patriménio

Aspecto Descricéo (Trechos da BNCC)
"A Educacdo Infantil e os Anos Iniciais do Ensino Fundamental devem
Referéncia ao possibilitar a compreensdo da importancia do patriménio cultural, como
Patriménio Cultural  forma de preservacdo e identidade, e seu papel na constru¢cdo da meméria
coletiva."

"Desenvolver nos estudantes a capacidade de reconhecer, valorizar e
preservar 0s bens culturais e naturais, compreendendo seu valor histérico,
social e ambiental."

"A BNCC destaca a importancia de abordar a diversidade cultural e o
patrimonio imaterial, que inclui as manifestagOes culturais locais, regionais

Competéncias para o
Patrimonio

Diversidade Cultural

Slreudlulilly e nacionais."
Educacéo para a "O ensino deve promover a reflexdo critica sobre o patrimdnio material e
Cidadaniaeo imaterial, reforcando sua importancia para o exercicio da cidadania e a
Patrimonio construcdo da identidade.”

"O conhecimento histoérico esta relacionado a compreensdo dos processos
Patrimonio e Histéria que envolvem o patrimonio, permitindo a constru¢cdo de uma memdria
coletiva e a valorizacdo dos bens culturais.”
Fonte: BNCC, Brasil (2017).

Dessa maneira, a Educagdo Patrimonial consolida-se como uma abordagem essencial
para a formacdo integral dos individuos, promovendo a valorizacdo e preservacdo do
patrimdnio cultural por meio de préaticas educativas que dialogam com as realidades locais e
sociais. Ao integrar diferentes areas do conhecimento e fomentar a participacdo ativa das
comunidades, essa abordagem ndo apenas enriquece o processo educativo, mas também
fortalece os vinculos entre as pessoas e seu patriménio cultural. Assim, a Educacdo
Patrimonial contribui significativamente para a construcdo de identidades coletivas, o
desenvolvimento de uma consciéncia critica e a promog¢do de uma cultura de respeito e
valorizacdo da diversidade, elementos indispensaveis para a formacéo de cidadaos conscientes

e engajados na preservacao de suas herangas culturais.

1.2 Mapeamento e o estado do conhecimento: uma revisdo bibliogréfica

O patrimonio ferroviario representa um elemento significativo da identidade historica,
refletindo a evolucdo tecnoldgica e social de diferentes épocas. Sua preservacao e estudo
permitem compreender ndo apenas o desenvolvimento das infraestruturas de transporte, mas
também os impactos sociais, econdmicos e culturais decorrentes da expansao ferroviaria.

No contexto educacional, a integracdo do patrimonio ferroviario no ensino da Histdria
proporciona uma abordagem rica e multifacetada, que vai além da simples transmissao de
conhecimentos, englobando aspectos de memoria, identidade e patriménio cultural. Segundo

Menezes (2006), o patrimonio cultural é uma construcdo social que envolve 0s sujeitos e suas
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relagdes com o ambiente urbano, sendo um elemento essencial na constituicdo da identidade
coletiva de uma comunidade.

No campo da pesquisa histérica, o patriménio ferroviario tem ganhado destague como
objeto de estudo, com um crescente interesse por parte de historiadores, em constante didlogo
com outras areas que, h& pelo menos trés decadas, ja desenvolvem importantes estudos. Esse
interesse se reflete na producdo académica, que abrange desde estudos sobre a arquitetura das
estacOes ferroviarias até analises das transformac6es sociais e econdmicas impulsionadas pela
chegada das ferrovias. O patriménio ferroviario, dessa forma, também revela a importancia de
compreender as transformac6es urbanas e as praticas culturais que se estabelecem a partir da
introducgéo de novas tecnologias e infraestruturas.

Dada a importancia desse tema, é fundamental realizar um mapeamento bibliografico
detalhado que permita identificar as contribuicdes existentes, bem como as lacunas no
conhecimento atual. Esse mapeamento ndo apenas facilita a compreensdo do estado da arte
sobre o patrimonio ferroviario, mas também orienta futuras pesquisas, promovendo uma
abordagem mais abrangente e integrada.

De forma geral, os estudos sobre patriménio ferroviario no Brasil, enquanto campo de
pesquisa, tém sido analisados e mapeados nas Ultimas décadas (Oliveira, 2010, 2019, 2020;
Meneguello, 2006, 2014; Kuhl, 2004, 2006, 2008), contribuindo significativamente para
apreendermos uma Vvisdo geral do estado da arte do tema. Desde a criacdo dos primeiros
programas de pés-graduacdo em Historia, em 1972, a tematica ganhou corpo, decorrente do
proprio aprofundamento e da interseccdo de temas, areas e metodologias. Da historia
ferroviaria, passando pelas cidades e memdria, acervos, arqueologia industrial, mundos do
trabalho e pelo proprio alargamento do debate patrimonial, hoje pode-se dizer que é uma
temética consolidada.

Muito antes desses estudos ligados a academia, é mister ressaltar que as iniciativas, ou
tentativas, de preservagdo de uma “memoria ferroviaria” se misturam com a propria historia
do setor no pais. O desenvolvimento das ferrovias no Brasil esta intrinsecamente ligado ao
crescimento econdmico e a transformacdo social do pais, especialmente a partir do século
XIX. As primeiras iniciativas ferroviarias tinham como objetivo principal facilitar a
exportacdo de produtos agricolas, em particular o café, que, na época, era o principal produto
da economia nacional. Matos (1981) destaca que a expansao da cultura do café no interior de
S&o Paulo mostrou a necessidade de uma infraestrutura eficiente para o transporte dessa

producdo, o que impulsionou a construgédo de ferrovias.
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A implantacdo da malha ferroviéria brasileira comegou com a construcdo da S&o Paulo
Railway, inaugurada em 1867, que conectava o interior paulista ao porto de Santos. Essa linha
ferroviaria foi crucial para o escoamento da producdo cafeeira, marcando o inicio de uma
série de empreendimentos ferroviarios. Além da S&o Paulo Railway, surgiram outras
companhias significativas, como a Companhia Paulista de Estradas de Ferro e a Estrada de
Ferro Sorocabana, todas desempenhando papéis fundamentais na ligacdo entre &reas
produtoras e pontos de exportacdo (Matos, 1990).

Esse processo de implantacdo das ferrovias alterou profundamente a paisagem natural
e urbana do Brasil. Segundo Tartarini (2005), as ferrovias fomentaram o surgimento de novos
centros urbanos e a modernizacdo das cidades ja existentes. A infraestrutura ferroviaria néo
apenas facilitou o transporte de mercadorias, mas também influenciou a organizacéo espacial
e 0 desenvolvimento urbano, criando uma nova dindmica econdmica e social.

A expansdo da infraestrutura ferroviaria ndo apenas transformou o cenério econémico
e industrial de Sdo Paulo, mas também impactou significativamente a realidade do sul de
Mato Grosso. Essa regido, anteriormente isolada, foi integrada ao restante do pais,
promovendo o desenvolvimento local e facilitando o transporte de bens e pessoas. A chegada
das ferrovias impulsionou o crescimento de novas cidades e o surgimento de atividades
econdmicas que antes eram inviaveis, consolidando uma nova dindmica socioeconémica na
area. Essa integracdo ferroviaria foi crucial para a revitalizacdo econdmica e cultural,
transformando a paisagem e as oportunidades disponiveis para 0s habitantes do sul de Mato
Grosso.

Muitas dessas ferrovias cairam em desuso, e suas estruturas foram abandonadas ou
deterioradas. A preservacdo do patriménio ferrovidrio tornou-se um desafio e uma
necessidade cultural. Além de sua funcdo inicial de transporte, as ferrovias incorporam
aspectos culturais e sociais significativos, que merecem ser preservados para futuras geracoes.
Oliveira (2010) ressalta que a historia da arquitetura ferroviaria e a diversidade de memorias
associadas a esses espacos sdo essenciais para uma compreensdo completa de seu valor
cultural.

Além disso, a pesquisa académica tem desempenhado um papel fundamental na
compreenséo e valorizagdo do patrimonio ferroviario. Estudos multidisciplinares, abrangendo
areas como Histdria, Arquitetura, Antropologia, entre outras, tém enriquecido o campo e
oferecido novas perspectivas sobre a preservacdo das ferrovias. Oliveira (2019) argumenta
que esses estudos ajudam a identificar as melhores praticas e a desenvolver estratégias mais

eficazes de conservacéo.
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Essas pesquisas tém revelado ndo apenas a riqueza do patriménio ferroviario
brasileiro, mas também as dificuldades enfrentadas em sua preservagdo. A falta de recursos
financeiros e a burocracia sdo alguns dos obstaculos apontados pelos pesquisadores. Matos
(2019) observa que, apesar desses desafios, a continuidade das pesquisas e a implementacéao
de politicas publicas eficazes sdo essenciais para a manutengdo e valorizagdo do patriménio
ferroviério.

A integracdo das ferrovias no ensino e na pesquisa historica, juntamente com as
iniciativas de preservacdo, contribui para a construcdo de uma identidade mais rica e
diversificada. Matos (2019) conclui que o mapeamento bibliografico e a andlise das
contribuicdes e lacunas existentes sdo passos fundamentais para avancar nesse campo de
estudo, promovendo a valorizacdo e a conservacdo do patriménio ferroviario para as futuras
geracoes.

Nas Ultimas décadas, diversos estudos investigaram o impacto das ferrovias na
economia e no desenvolvimento regional do Brasil. Inicialmente, durante as décadas de 1970
e 1980, a pesquisa enfatizou a importancia das ferrovias na expansao agricola e na integracao
dos mercados internos. De acordo com Oliveira (2010), essas vias foram essenciais para 0
escoamento da producdo cafeeira e de outros produtos agricolas, desempenhando um papel
significativo na economia nacional.

A partir dos anos 1980, houve um crescimento significativo nas pesquisas dedicadas a
arquitetura ferrovidria e a engenharia das estruturas. Esses estudos, em sua maioria
descritivos, concentraram-se na catalogacdo e documentacdo de estacBes, pontes e outras
infraestruturas ferroviarias. Oliveira (2010) destaca que essa fase foi crucial para o
reconhecimento e valorizacdo do patriménio ferroviario, sublinhando a importancia de sua
preservacdo. Silva (2005) apoia essa visdo ao afirmar que o detalhamento arquitetdnico das
estacGes ferroviarias ajudou a identificar elementos estilisticos Unicos, contribuindo assim
para o registro historico.

Segundo Oliveira (2021), nos anos 1980 surgiram 0s primeiros eventos que abordaram
temas relacionados ao patriménio ferrovidrio, marcando um ponto de inflexdo nos debates
sobre conservacdo industrial. Esses eventos exploraram novos campos temaéticos na
concepcao do patrimonio industrial do século XX, ampliando o escopo para além da simples
preservacéo fisica de estruturas antigas. O TICCIH (Comité Internacional para a Conservacéo

do Patriménio Industrial)? investigou inddstrias como agua, petréleo e transporte ferroviario,

2 Organizacdo de abrangéncia mundial centrada em debates e promoc&o do patriménio industrial. Foi fundada na
década de 1970 na Europa, expandindo-se em congressos internacionais bienais. Estes congressos tém sido
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documentando vestigios materiais e documentais das infraestruturas ferroviarias modernas,
incluindo trens de alta velocidade. Esses estudos ndo apenas catalogaram essas infraestruturas,
mas também destacaram seu valor historico e social, contribuindo para uma revisdo mais
abrangente da nogédo de patriménio industrial no século XX.

Nos anos 1990, as abordagens comecaram a se diversificar, e os pesquisadores
passaram a explorar temas relacionados & memaria social. Esse periodo marcou uma mudanga
significativa na percepcao do patrimonio ferroviario, que passou a ser visto ndo apenas como
um legado material, mas também como um componente simbolico e cultural relevante.
Oliveira (2010) argumenta que essa nova perspectiva ampliou o0 escopo das pesquisas,
incorporando as histdrias de vida das comunidades locais e as memorias associadas as
ferrovias. De acordo com Pereira (1998), a memoria ferroviaria € um importante elemento de
identidade para muitas comunidades ao longo das antigas linhas férreas.

A partir da década de 1990, com a consolida¢do da politica neoliberal no pais, iniciou-
se 0 processo de privatizacdo das ferrovias. Esse modelo politico advogava pelo Estado
minimo, seguindo ajustes impostos pelo FMI (Fundo Monetério Internacional), que
resultaram na privatizacdo ndo apenas das ferrovias, mas também de outros setores da
infraestrutura nacional, como energia e telefonia. O principal objetivo das privatizagdes era
desonerar o Estado dos investimentos em infraestrutura, transferindo essa responsabilidade
para o setor privado. Isso refletiu a logica capitalista, na qual somente projetos lucrativos
eram mantidos, levando a desativacdo de varios ramais ferroviarios, como o ramal de Ponta
Pord, ligado a NOB em direcdo ao Paraguai (Marques, 2014).

Resultante desse processo, o complexo ferroviario de Campo Grande foi tombado em
1996, pela Lei n° 3.249. Essa situacdo pode ser evidenciada em muitas pesquisas que
sinalizaram como esse processo ocorre em outras regides do pais, fruto de um momento
particular do processo privativo que atingiu diretamente o setor de transportes ferroviarios.
Contudo, embora represente uma medida importante, o tombamento, por si so, ndo garante a
preservagdo efetiva dos bens culturais. Como destaca Santos (2018, p. 55), “0s instrumentos
juridicos de protecdo ndo foram e ndo estdo sendo suficientes para a total preservagdo do
conjunto, muito menos a preservacao da paisagem ferroviaria genuina da regido”, refor¢ando,
assim, a necessidade de a¢fes complementares para a preservacao desse patrimoénio.

E importante observar que, no caso do processo de tombamento em Campo Grande,

este se deu centrado na estacdo ferroviaria e no complexo de casas em seu entorno — um

complementados por conferéncias e reunifes especializadas, visando a consolidacdo do intercambio pessoal,
estando presente atualmente em mais de 60 paises, incluindo o Brasil.



38

passo importante, mas que deixou em aberto outros elementos que, até hoje, sdo palcos de

debates:

Art. 1° - Ficam tombados e assim inscritos no livro de tombo deste
Municipio como Patriménio Histdrico, o sitio historico localizado na Vila
Noroeste, na Rua Dr. Ferreira, 0s imdveis e demais edificagdes localizados
na Rua dos Ferroviarios em toda a sua extensdo; o imovel localizado na Rua
Antbnio Maria Coelho no perimetro entre a Rua dos Ferroviarios e Avenida
Cal6geras; os imdveis de nimero 2.960, 2.980, 3.002 e 3.018, localizados na
Avenida Caldgeras, em frente a Estacdo Ferrovidria, entre a Avenida Mato
Grosso e a Travessa Dr. Temistocles; os imoveis de numeros 15, 35, 49, 64 e
67 localizados na Travessa Dr. Temistocles; os imdveis localizados na Rua
General Mello no perimetro entre a Rua Dr. Ferreira e a Avenida Calogeras;
0s imoveis localizados na Rua 14 de Julho no perimetro compreendido entre
a Rua Eca de Queir6z e Rua Dr. Ferreira, e os imdéveis que compdem a
Estacdo Ferroviaria de Campo Grande.

Paragrafo Unico - Integram o sitio histérico tombado os iméveis residenciais
e publicos existentes nesses logradouros, bem assim as areas de uso comum
do povo, como as ruas.

Art. 2° - Fica proibido demolir ou alterar a Estacdo Ferroviéria, suas
dependéncias internas e externas, a sua fachada e seu estilo arquiteténico.

Art. 3° - Fica proibido demolir ou alterar as fachadas e telhados das casas da
Vila Noroeste, localizadas na Rua Doutor Ferreira.

Paragrafo Unico - As dependéncias internas destas casas podem ser
reformadas ou alteradas, desde que ndo danifiqguem os telhados e fachadas
originais.

Art. 4° - As casas da Rua 14 de Julho e Rua dos Ferroviarios pertencentes ao

Patrimonio Historico podem ser reformadas, desde que mantenham a
originalidade.

Art. 5° - Fica proibido remover os paralelepipedos da Rua Doutor Ferreira,
da Rua General Mello e Avenida Caldgeras em frente a Estagdo Ferroviéria,
bem como alterar seu tragado ou aplicar lama asféltica.

Art. 6° - As Empresas de Saneamento, Energia Elétrica e Telefonica, quando
necessitarem executar alguma obra no local, deverdo comunicar com
antecedéncia & Administracdo Municipal, para que proceda a fiscalizagdo
quanto & inalteracdo do patriménio historico e, ao término da obra, deverdo
reconstituir a originalidade do Patrimdnio Histérico.

Em 2003, a Carta de Nizhny Tagil representou um marco ao ressaltar a importancia do

patrimdnio industrial, incluindo as ferrovias, como elementos fundamentais para a cultura e a

historia. No Brasil, a preservacdo do patrimonio industrial ainda enfrenta desafios

significativos, mas o reconhecimento pelo IPHAN (Instituto do Patrim6nio Historico e

Aurtistico Nacional) tem contribuido para proteger e valorizar esses espacos.

No inicio dos anos 2000, a Novoeste foi desmembrada, juntamente com outros trechos

de bitola métrica em Séo Paulo, dando origem a Novoeste Brasil. Em maio de 2006, ocorreu a

fusdo da Novoeste Brasil e da Brasil Ferrovias com a América Latina Logistica, por meio de
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troca de acbes entre os respectivos controladores. Apds a privatizacdo, o transporte de
passageiros foi praticamente extinto na malha Oeste, enquanto o transporte de cargas foi
severamente reduzido (Marques, 2014).

Os anos seguintes a privatizacdo foram marcados pelo sucateamento e abandono dos
ativos ferroviarios, com equipamentos se deteriorando nos patios e atos de vandalismo que
destruiram parte da infraestrutura. Esse abandono reflete a falta de investimento do setor
privado, agora responsavel pelas malhas ferroviarias brasileiras. Sem alcancar lucros
satisfatorios, esse setor deixou as ferrovias em total desuso, sem planos de melhoria, e
diminuiu a importancia histérica e econdmica que elas sempre tiveram no pais. 1sso
exemplifica a consequéncia da politica do Estado minimo, que, ao transferir o patriménio
publico para o setor privado, também transferiu a responsabilidade pelo desenvolvimento
nacional para a logica do lucro, resultando em casos de abandono e negligéncia.

Ao analisar as tendéncias ao longo das décadas, Oliveira (2010) destaca o crescimento
das publicacbes que relacionavam o patrimonio ferroviario a educacdo patrimonial,
especialmente no inicio dos anos 2000. Estudos nessa area enfatizavam a importancia de
integrar a histdria das ferrovias no curriculo escolar e nas atividades educativas, com o
objetivo de sensibilizar as novas geragdes sobre a importancia de preservar esse patrimonio
cultural. Segundo Oliveira (2010):

A educacdo patrimonial é fundamental para garantir que as futuras geragdes
reconhecam e valorizem o legado ferroviario. Integrar a histéria das
ferrovias nas escolas pode ser uma ferramenta poderosa para aumentar a
conscientizagdo e o interesse dos jovens pela preservacdo do patrimdnio
cultural. (Oliveira, 2010, p. 67).

Oliveira (2010) observa uma tendéncia significativa de aumento das pesquisas
interdisciplinares. Na primeira década dos anos 2000, houve expansdo na adocdo de
abordagens multidisciplinares, incorporando métodos e teorias de campos como antropologia,
sociologia e estudos culturais. Essa integracdo enriqueceu o campo de estudo, oferecendo uma
compreensdo mais completa e complexa do patrimonio ferroviario. Santos (2002)
complementa que a interdisciplinaridade permite uma andlise mais profunda e detalhada das
implicages culturais e sociais associadas ao patriménio ferroviario.

Na esteira da ampliacdo dos programas de pos-graduacao e de novas legislacdes sobre
tombamentos e patrimdénios urbanos, houve também crescimento nas iniciativas de
revitalizacdo e reutilizacdo de antigas estruturas ferroviarias. Oliveira (2010) observa que
estudos de caso sobre projetos de reconversao de estacdes ferroviarias em centros culturais,

museus € espacos comunitarios tornaram-se mais frequentes. Esses projetos demonstraram o
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potencial de adaptacdo do patriménio ferroviario a novos usos contemporaneos, contribuindo

para sua preservacgao e valorizagdo. Martins (2014) ressalta que:

A adaptacdo de antigos edificios ferroviarios para novos usos ajuda a manter
a relevancia desses espagos na vida contemporanea. Projetos de reconverséo,
como transformar estaces desativadas em centros culturais ou museus, ndo
apenas preservam a arquitetura historica, mas também revitalizam a area ao
redor e promovem o engajamento da comunidade local. (Martins, 2014, p.
82).

Apesar dos avangos, podem-se identificar lacunas na literatura sobre patrimdnio
ferroviario em meio a sua expansdo. Uma das principais lacunas é a falta de estudos
comparativos internacionais e de pesquisas sobre o impacto socioeconémico dos projetos de
revitalizacdo ferroviaria. Como ocorre em outros temas, uma perspectiva comparativa poderia
fornecer ideias valiosas sobre as melhores praticas de preservacdo e gestdo do patriménio
ferroviario, aprendendo com as experiéncias de outros paises. Assim, embora existam muitos
estudos descritivos sobre as transformacdes fisicas das estruturas, ha poucos trabalhos que
analisam os efeitos dessas iniciativas nas comunidades locais, como a geracdo de empregos, 0
turismo cultural e a incluséo social.

Souza (2009) também destaca essa lacuna ao afirmar que:

E crucial investigar como os projetos de revitalizacdo ferroviaria podem
contribuir para o desenvolvimento socioecondmico das comunidades
envolvidas. Estudos que quantifiquem os beneficios econdmicos e sociais
dessas iniciativas sdo necessarios para justificar investimentos futuros e para
planejar politicas publicas mais eficazes. (Souza, 2009, p. 115).

Assim, Oliveira (2010) destaca a necessidade de mais pesquisas sobre a relagéo entre o
patriménio ferroviario e a sustentabilidade ambiental. Ele sugere que futuros estudos
poderiam explorar como as praticas de preservacdo e reutilizacdo das infraestruturas
ferroviarias podem contribuir para a sustentabilidade urbana e para a mitigacdo dos impactos
ambientais. “A sustentabilidade ambiental deve ser um aspecto central nas politicas de
preservacao do patrimonio ferroviario” (Oliveira, 2010, p. 123).

Desde 2016, o campo de estudo do patrimonio ferroviario tem se expandido
significativamente, com novas pesquisas e tendéncias emergentes, que refletem uma
abordagem mais integrada e interdisciplinar. A literatura recente enfatiza a crescente
importancia do patriménio ferroviario ndo apenas como um objeto de preservagédo historica,
mas também como um recurso educativo e cultural dindmico.

Uma das tendéncias emergentes mais destacadas € a integracdo do patriménio
ferroviario em projetos de educacgdo patrimonial e no curriculo escolar, demonstrando que a

incorporagdo de elementos do patriménio ferroviario em atividades educativas pode
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enriquecer o aprendizado dos alunos e promover uma maior compreensdo da historia e da
cultura locais.

Assim, a integracdo do patriménio ferroviario ao curriculo escolar revela o potencial
extensionista intrinseco as praticas educacionais, centrais para articular as relacdes entre o
ensino e a sociedade. Pesquisadores como Andrade (2018) enfatizam a importancia de utilizar
o patriménio ferrovidrio como ferramenta pedagdgica para ensinar Historia, Geografia e
Ciéncias Sociais. Andrade (2018) argumenta que “a utilizacdo de elementos do patriménio
ferroviario nas aulas ndo apenas enriquece o conteudo curricular, mas também desperta o
interesse dos alunos pela historia local e pela preservacao cultural” (Andrade, 2018, p. 210).

Além disso, projetos educacionais baseados no patrimonio ferroviario tém sido
desenvolvidos em varias regides do Brasil. Um estudo de caso notavel € o projeto “Trilhos do
Conhecimento”, implementado em Sao Paulo, que utiliza antigas esta¢des ferrovidrias como

espacos de aprendizagem interativa. Segundo Pereira (2019):

O projeto Trilhos do Conhecimento' transforma antigas estacdes ferroviarias
em salas de aula ao ar livre, onde os alunos podem aprender sobre a historia
das ferrovias, a geografia regional e a importancia do transporte ferroviario
para 0 desenvolvimento econdmico. Essa abordagem proporciona uma
experiéncia educacional enriquecedora e imersiva (p. 154).

Diversos estudos de caso destacam as melhores préaticas na integracdo do patriménio
ferroviario em projetos educacionais. Um exemplo ¢ o projeto “Estacdo Cultural”,
desenvolvido em Minas Gerais, que envolve a comunidade local na revitalizacdo de estacGes
ferroviarias desativadas e na sua conversdo em centros culturais e educativos. Souza (2020)
ressalta que ““a participagdo da comunidade local na revitalizacdo das estacdes ferroviarias é
fundamental para o sucesso do projeto, pois promove 0 sentimento de pertencimento e a
valorizacdo do patrimonio cultural” (Souza, 2020, p. 233).

Outro exemplo significativo € o projeto “Caminhos de Ferro”, no Rio Grande do Sul,
que oferece oficinas educativas sobre a histéria e a engenharia das ferrovias. De acordo com
Lima (2021):

As oficinas do projeto 'Caminhos de Ferro' sdo projetadas para alunos do
ensino fundamental e médio e incluem atividades praticas, como a
construcdo de maquetes de trens e estagcdes, além de visitas a museus
ferroviarios. Essas atividades ndo apenas ensinam conceitos historicos e

técnicos, mas também incentivam a criatividade e o trabalho em equipe.
(Lima, 2021, p. 187).

Entre as tendéncias emergentes na literatura recente, destaca-se a abordagem
interdisciplinar, que combina Histéria, Educacdo, Antropologia e Estudos Culturais para uma

compreensdo mais holistica do patrimonio ferroviario. A inclusdo de métodos digitais —
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como a realidade aumentada e a realidade virtual — também tem ganhado destaque como
ferramentas inovadoras na educagéo patrimonial. Segundo Oliveira (2019):

As tecnologias digitais, como a realidade aumentada e virtual, estdo
revolucionando a forma como o patriménio ferroviario é apresentado e
aprendido. Essas tecnologias permitem que os alunos explorem virtualmente
antigas rotas ferroviarias e esta¢fes, proporcionando uma experiéncia
imersiva e interativa que enriguece o aprendizado. (Oliveira, 2019, p. 98).

A atualizacdo do estado do conhecimento sobre o patrimonio ferroviario revela uma
area de estudo dindmica e em expansao, com novas abordagens e tendéncias que destacam a
importancia de integrar o patriménio ferrovidrio na educacdo patrimonial e no curriculo
escolar. Os projetos educacionais e 0s estudos de caso discutidos demonstram as melhores
praticas na utilizacdo do patriménio ferroviario como ferramenta educativa valiosa. A
literatura recente também enfatiza a relevancia de abordagens interdisciplinares e do emprego
de tecnologias digitais para enriquecer a experiéncia de aprendizagem e promover a
preservacédo cultural.

A integracdo do patrimonio ferroviario ao curriculo escolar e aos projetos educacionais
emergiu como estratégia eficaz para sensibilizar as novas geracdes acerca da importancia da
preservacao cultural. Andrade (2018) destaca que “a utilizagcdo de elementos do patrimonio
ferroviario nas aulas ndo apenas enriquece o contetdo curricular, mas também desperta o

interesse dos alunos pela historia local e pela preservacao cultural” (Andrade, 2018, p. 210).
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CAPITULO 02
CAMPO GRANDE E OS ESPACOS DE MEMORIA

2.1 A rede ferroviaria e suas implicacdes na memdria urbana

Na busca por compreender as conexdes entre 0 ensino de Historia e os caminhos da
educacdo patrimonial em Campo Grande - MS, exploramos a centralidade da ferrovia na
formacdo urbana da cidade, bem como o processo historico e as intervenc6es ocorridas com o
intuito de manter viva sua memoria conectada a cidade. Como ocorre em muitas cidades
brasileiras, a partir do século XIX, sua histoéria acompanha a construcdo de narrativas e de
conexdes com a chegada ou a passagem da estrada de ferro, estabelecendo distintas
marcas/marcos no presente.

A historia e o desenvolvimento das cidades muitas vezes estdo entrelagados com a
evolucdo de suas infraestruturas de transporte. Entre essas, a rede ferroviaria destaca-se como
uma das mais influentes, ndo apenas na configuracao fisica, mas também na preservacao da
memoria coletiva e da identidade de diversas areas urbanas. Assim, Santos (2018) também
aponta que a chegada da ferrovia a Campo Grande representou um marco fundamental que
configurou a paisagem urbana e a identidade coletiva da cidade.

Neste capitulo, destacamos o papel crucial da rede ferroviaria na construcdo e
preservacdo da memoria urbana, analisando como as linhas férreas e as estacdes ferroviarias
se tornaram marcos simbolicos e pontos de referéncia na histdria das cidades. Por meio de
uma analise multidisciplinar, exploramos as implica¢fes sociais, culturais e historicas dessa

infraestrutura vital na formacao e evocacdo da identidade urbana através das geracoes:

A memoria, como propriedade de conservar certas informagdes, remete-nos
em primeiro lugar a um conjunto de funcgBes psiquicas, gracas as quais o
homem pode atualizar impressdes ou informacgdes passa- das, ou que ele
representa como passadas. (Le Goff, 2014, p. 419)

O autor apresenta uma definicdo sucinta e esclarecedora sobre a memoria, destacando-
a como uma habilidade fundamental do ser humano para conservar e recuperar informagoes
do passado. A citacdo de Le Goff ressalta a importdncia da memdria como uma funcgdo
psiquica que permite ao homem reviver e representar experiéncias passadas. Essa
compreensdo da memoria como uma capacidade de evocar impressdes e informacoes
anteriores € essencial ndo apenas para o funcionamento da mente humana, mas também para a

construcdo da identidade individual e coletiva.



44

A preservacdo da memoria da rede ferroviaria permite que as geragdes futuras
compreendam as transformacgdes do transporte e da mobilidade urbana, bem como
reconhecam o papel fundamental que essas infraestruturas desempenharam na formacéo das
identidades locais. Ao manter viva a memodria da rede ferroviaria, também se preserva a
conexd emocional e afetiva das pessoas com suas cidades, promovendo um senso de
pertencimento e continuidade historica (Meneguelo, 2014).

A construcdo da Estrada de Ferro Noroeste do Brasil (EFNOB) foi iniciada com o
intuito de conectar Santos, no litoral paulista, as regides fronteiricas do estado de Mato
Grosso. Esse projeto foi crucial para a integracao das areas agricolas do interior com 0s portos
no litoral, promovendo o desenvolvimento econdmico e social dessas regides. Além disso, a
EFNOB também desempenhou um papel estratégico no processo de colonizacdo e
urbanizacdo ao longo de seu trajeto, impactando diretamente o crescimento das cidades
situadas em sua rota (Queiroz, 2004).

Segundo Oliveira (2019), a NOB, como ficou popularmente conhecida, teve um
tracado que se estendia por mais de mil quildmetros, cruzando areas que, até entdo, possuiam
poucas conexdes para 0 escoamento produtivo. Seu planejamento impactou tanto o
desenvolvimento técnico do setor (construcdo de pontes e a superacao de areas montanhosas e
rios) quanto as populacbes originarias das regibes. O tracado da NOB, que ligava
ramificacBes estratégicas como Bauru, Trés Lagoas e Corumba, no Mato Grosso do Sul,
facilitou o escoamento da producdo agricola e pecuaria para 0s mercados externos,
principalmente via Porto de Santos, e foi fundamental para a expansdo das fronteiras agricolas
e a ocupacdo de novas terras no interior do Brasil.

Além de seu papel econémico, o tracado da NOB também impactou a urbanizacéao e a
transformacéo do territério. Ao longo da linha férrea, surgiram vérias cidades e vilarejos que
se desenvolveram a partir das estacdes ferroviarias. A ferrovia trouxe uma nova dinamica
populacional, com a migracdo de trabalhadores e a instalagdo de novas atividades comerciais
e industriais. A infraestrutura ferroviaria, em conjunto com a valorizagdo do patrimonio
industrial, continua sendo objeto de estudo, principalmente no que diz respeito a preservacdo
da memdria e a importancia histérica dessas rotas no contexto do desenvolvimento nacional
(Oliveira, 2019).

Nas ultimas décadas do século XIX e nas primeiras do século XX, o Estado brasileiro
se esforcou para definir e nacionalizar suas fronteiras, integrando regiées como Mato Grosso
ao pais (Magnoli, 1997). Em 31 de dezembro de 1937, o presidente Getulio Vargas, em sua

saudacdo de fim de ano, anunciou o programa de colonizagdo “Marcha para Oeste”. Em uma
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mensagem radiofbnica, Vargas convocou os brasileiros a explorarem o Oeste, regido antes
desbravada pelos bandeirantes, mas entdo esquecida. Segundo ele, o Oeste oferecia terras
férteis, riquezas e oportunidades para o progresso industrial e a defesa do pais Magnolli (
1997).

O rapido crescimento populacional agravou problemas relacionados a habitacdo, ao
abastecimento de agua, ao saneamento e a higiene, semelhantes aos desafios enfrentados no
inicio do século XX, o que poderia intensificar surtos de epidemias (Carvalho, 1987). Em
resposta, o Estado iniciou uma politica de colonizacdo centralizada e nacionalista, focada na
conquista ¢ ocupacdo dos “espacos vazios” ou “sertdes” do interior, visando integrar essas
areas ao restante do pais.

A partir de 1938, o Brasil central, especialmente Mato Grosso, passou a ser foco das
atengOes estatais no contexto da politica da “Marcha para Oeste”. Embora descritas como
“espagos vazios”, essas areas ja possuiam complexas relagdes de poder (Lenharo, 1985). A
construcdo da Ferrovia Noroeste do Brasil (NOB) foi crucial para a consolidagdo econbmica e
demogréafica do sul de Mato Grosso. Ligando a regido a Sdo Paulo, a NOB impulsionou a
migracdo, o desenvolvimento agropecudrio e a industrializacdo, contribuindo para o
surgimento de municipios e o crescimento econémico de Campo Grande.

A chegada das ferrovias no Brasil, especialmente com a construcdo da EFNOB,
desempenhou um papel crucial no desenvolvimento do interior do pais, ligando areas rurais e
regibes pouco acessiveis aos grandes centros econdémicos e aos portos. Iniciada em 1904, a
NOB foi uma das mais importantes ferrovias de penetracdo, projetada para conectar a
fronteira oeste do Brasil com o litoral, facilitando o transporte de mercadorias e o
desenvolvimento econdmico de areas isoladas. Ela teve papel estratégico ndo apenas na
integracdo territorial, mas também no fortalecimento das fronteiras do Brasil com o Paraguai
e a Bolivia (Marques, 2014).

Introduzidas no final do século XI1X e ao longo do século XX, as ferrovias foram
pontos de virada para a insercdo da linha férrea no Brasil e para a transformacédo e
dinamizacdo das cidades por onde passaram. Inicialmente surgindo como o0 meio de transporte
mais moderno na Inglaterra, as ferrovias evoluiram para se tornar um poderoso instrumento
de mudanca econdmica, territorial, cultural e social. Cada novo tragado ferroviario gerava
disputas econémicas e financeiras, enquanto os fatores regionais e os fluxos externos eram
cuidadosamente planejados para expandir a influéncia das elites (Marques, 2014).

Matos (1974) descreve a ferrovia como uma "forga de uma realidade™ que, ao povoar e

se desenvolver, transforma e modela a paisagem urbana.
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A chegada dos trilhos € quase sempre um marco na histéria de uma cidade.
Com a estrada de ferro, vem todo o aparelhamento que ela exige,
especialmente quando a cidade, por alguma razdo, é escolhida para sede de
qualquer atividade especial da estrada de ferro: armazéns, oficinas,
escritérios, ponto de cruzamento de trens ou local de baldeagdo. Tudo isso
reflete sobre a vida da cidade, pois constitui mercado de uma aracdo e
estimula numerosas atividades correlatas, dando ao local mais animacéo do
gue as demais cidades (Matos, 1974 p. 117).

Entre 1900 e 1940, Campo Grande presenciou importantes transformacdes,
impulsionadas pela chegada da ferrovia, intensificacdo da pecuéria e instalacdo de quartéis,
que marcaram a chegada de engenheiros e arquitetos. Esses fatores ajudaram a cidade a se
distinguir das demais do Oeste brasileiro, contribuindo para a formacdo de sua arquitetura
moderna (Arruda, 2000).

Segundo Trubiliano (2015), Campo Grande foi profundamente impactada por esses
vetores de desenvolvimento, consolidando-se como um elo fundamental na rede urbana da
fronteira Oeste. Embora sua origem remonte a 1872, como um ponto de parada para
boiadeiros, a cidade experimentou um rapido crescimento impulsionado pela chegada da
estrada de ferro. Com o trem, vieram 0 progresso e a modernizacdo, reduzindo a distancia em
relacdo a Sdo Paulo. A conexao ferroviéria, via Bauru, facilitou a importacdo de mercadorias
e atraiu imigrantes, que ndo apenas participaram das obras da ferrovia, mas também se
estabeleceram na cidade em busca de novas oportunidades de trabalho.

A medida que as obras avancavam, uma parcela significativa dos trabalhadores
envolvidos na construgdo permaneceu na regido, contribuindo para o crescimento da
populacdo local. Vindos de paises vizinhos, do complexo cafeeiro paulista e de diversos
estados brasileiros, muitos desses operarios encontraram novas oportunidades de trabalho
diretamente na companhia ferroviaria, em suas subestacdes ou em outros setores da economia.
Acreditavam que a zona da ferrovia oferecia perspectivas mais promissoras, visto que o sul de
Mato Grosso era amplamente reconhecido como a “Terra das Oportunidades”. Essa visdo se
consolidou no conceito de “Canad do Oeste”, termo utilizado por José de Mello e Silva em
1947 para descrever a regido, sugerindo que cabia aos migrantes ocupar e desenvolver esse
vasto territorio ainda pouco explorado (Silva, 1989).

Em 1905, o engenheiro Emilio Schenoor e sua equipe chegaram para definir o tragado
da ferrovia da Companhia de Estrada de Ferro Noroeste do Brasil (CEFNB). O contrato entre
o governo federal e a CEFNB permitia & companhia influenciar a estruturacdo urbana, criando

um planejamento que regulava a ocupacéo e introduzia medidas de higiene e saide publica,



47

evidenciando um esforgo federal para modernizar os centros urbanos com a influéncia do
capital estrangeiro (Weingartner, 1995).

Esse planejamento resultou em um tracado urbano em estilo xadrez, reordenando e
prevendo a expansao das cidades ao longo da ferrovia. Em Campo Grande, a NOB
influenciou a configuracdo urbana, estabelecendo um centro com comércio, residéncias,
Orgdos publicos e bairros residenciais na periferia. A partir de 1914, Campo Grande passou a
seguir o tracado sugerido pela NOB, transformando-se de um povoado voltado ao comércio
de gado para uma cidade com planejamento urbano definido (Marques, 2014).

A influéncia da NOB na configuracdo urbana de Campo Grande ndo se limitou apenas
ao planejamento em estilo xadrez, mas também redefiniu a relacéo entre centro e periferia na
cidade. O tracado proposto organizou um nucleo central concentrando comércio, servicos e
Orgdos publicos, enquanto os bairros residenciais se expandiram para areas mais afastadas.
Esse processo ndo ocorreu de maneira homogénea, pois a ferrovia, ao mesmo tempo em que
impulsionou a urbanizacgdo, também contribuiu para a segmentacgéo espacial, criando zonas de
maior valorizacdo proximas a estacdo e areas periféricas com menor infraestrutura. Essa
distribuicdo espacial, perceptivel até hoje, evidencia como a ferrovia ndo apenas moldou o
crescimento da cidade, mas também influenciou dindmicas socioecondémicas que perduram no
tempo.

A cidade, que hoje é a capital de Mato Grosso do Sul, com cerca de 800 mil
habitantes, teve suas origens em 1872, quando José Antdnio Pereira se estabeleceu na regiao,
antes ocupada por indigenas Terena e Guaicuru. Em 1909, o engenheiro Nilo Javari Barém
reorganizou gradualmente o planejamento da cidade de acordo com os interesses da ferrovia,
com ruas alinhadas aos pontos cardeais, quadras em formato de xadrez, largas avenidas e uma
praca central, com o objetivo de modernizar e civilizar o espaco urbano (Martins Janior;
Trubiliano, 2010; Gardin, 1997).
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Figura 1 - Planta do tracado urbano de Campo Grande em 1939
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Fonte: Arruda (2009).

A relacdo entre o planejamento urbano de Campo Grande, realizado por Nilo Javari

Barém, e a localizacdo atual dos bens tombados pelo IPHAN revela questdes criticas sobre a
valorizacdo do patrimbénio e a marginalizagdo das periferias. O planejamento visava
modernizar a cidade, organizando-a de maneira a priorizar o centro, onde se concentraram as
principais estruturas urbanas. Nesse sentido, a ferrovia pode ser entendida como um marco
organizacional em Campo Grande, desempenhando um papel crucial nas transformacGes
tecnoldgicas, territoriais e sociais, escamoteando ou mesmo aprofundando problemas
estruturais. Ela conectou Campo Grande ao restante do pais, atraindo pessoas para uma regiao
ainda marcada pela instabilidade p6s-Guerra do Paraguai. No entanto, além de facilitar o
acesso urbano as elites, a ferrovia também reforcou a exclusdo das comunidades periféricas,
que ficaram a margem, sem receber a mesma atencéo e investimentos (Arruda, 1995).
Autores como Trubiliano (2012) também enfatizam tais disparidades.:

Deste modo, para ordenar 0s espagos sociais, a ferrovia também pode ser
interpretada como linha demarcat6ria. Acima da linha do trem havia as
edificagdes das instituigdes publicas civis, os espagos “civilizados” de
convivéncia (cinema, cafés, hotéis, restaurantes e pracas) e as residéncias das
elites; abaixo dos trilhos estabeleceu-se a residéncia dos operarios em bairros
populares como o “Amambahy”. (Trubiliano, 2012, p. 115)

Essa disparidade é evidente na distribuicdo atual dos bens tombados, que estdo
concentrados em areas historicamente valorizadas. A analise desses elementos urbanisticos

mostra como decisdes do passado continuam a influenciar a dindmica social, evidenciando a
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necessidade de uma reavaliacdo critica do planejamento urbano para promover uma cidade
mais inclusiva.

Segundo Marques (2014), Campo Grande, devido a sua localizacdo estratégica como
ponto de passagem para a fronteira com o Paraguai e a Bolivia, atendia aos requisitos
econdmicos e estratégicos da NOB. A ferrovia elevou a cidade a um papel crucial na
articulacdo de fluxos econdmicos entre Corumbé, Cuiaba e a zona cafeeira de Sdo Paulo. A
chegada da ferrovia trouxe um aumento significativo de imigrantes e trabalhadores, que se
envolveram na vida socioeconémica e politica local.

Entre 1905 e 1942 (Gréfico 1), Campo Grande passou por um crescimento
populacional expressivo, impulsionado pela construcdo e inauguracdo da Estrada de Ferro
Noroeste do Brasil (NOB). Em 1905, quando as obras ferrovidrias comecaram, a cidade
contava com cerca de 2 mil habitantes e aproximadamente 200 edificacdes. Com a chegada da
ferrovia em 1914, a populacdo urbana saltou para 11.800 moradores, com 345 construcoes
registradas. Esse crescimento continuou acelerado nas décadas seguintes: em 1920, Campo
Grande j& abrigava 21 mil habitantes, nimero que subiu para 40 mil em 1935 e alcangou
49.629 pessoas em 1942 (IBGE, 1996).

Gréfico 1 - Crescimento Populacional de Campo Grande (1905 a 1940)
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Fonte: IBGE, (1996)

A presenca da NOB facilitou a exportacdo de gado e madeira e a importacdo de
produtos industrializados, impulsionando o comércio e gerando um intenso movimento
financeiro em Campo Grande. Essa transformacdo estabeleceu um novo ritmo de vida na
cidade, fortemente influenciado pelas atividades ferrovidrias. Com a regularizagdo das
viagens, Campo Grande consolidou-se como um importante centro econdmico e politico,

superando Corumba como a principal cidade do sul de Mato Grosso. Além dos impactos
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econémicos, a ferrovia provocou mudangas significativas no modo de vida urbano, criando
uma nova dindmica que a memoria oficial interpreta como um periodo de progresso liderado
pelos detentores de capital. No entanto, o papel dos trabalhadores anénimos que contribuiram
para o crescimento da cidade muitas vezes permanece a margem da historia (Marques, 2014).

A chegada da ferrovia introduziu novas préaticas socioespaciais, transformando a
estacdo em um ponto de encontros e despedidas. Segundo Arruda (1991), a ferrovia criou uma
divisdo simbolica no espago urbano, separando a cidade entre o lado “pobre” e o lado
“pomposo”, refletindo um contraste entre &reas menos estruturadas e bairros mais
desenvolvidos. Com o0 aumento econémico, a ferrovia trouxe consigo problemas associados
ao crescimento, alterando o ritmo de vida e introduzindo um modelo de producgéo capitalista
que se opunha ao modo de vida anterior, mais disperso. A ferrovia promoveu uma
modernizacdo urbanistica e mudancas nas relacfes sociais e de trabalho, criando um marco
simbdlico para Campo Grande.

A consolidacdo da NOB resultou em transformacfes significativas para Campo
Grande, incluindo um novo padrdo de formacdo espacial e o surgimento de um mercado de
trabalho assalariado. O processo ferroviario foi fundamental para o crescimento rapido da
cidade, que comecou a se destacar como um centro comercial e politico importante no sul do
estado, consolidando sua lideranca regional. Oliveira (2005) destaca que, no final do século
XIX e inicio do século XX, as ferrovias desempenhavam um papel crucial no
desenvolvimento socioeconémico das regides brasileiras, expandindo seus horizontes por
onde passavam.

A estacdo ferroviaria desempenhou uma funcdo importante no desenvolvimento de
Mato Grosso do Sul e é um simbolo significativo da histéria do Complexo Ferroviario de
Campo Grande. Sua importancia é evidenciada por sua presenca (Figuras 2 e 3), que mostram
trés fases distintas: durante seu pleno uso; quando foi desativada e passou a servir como sede
da Guarda Municipal; e seu periodo de restauro até sua reabertura.

Como o principal icone da ferrovia em Campo Grande, a estacdo ndo apenas serviu
como um ponto de referéncia na cidade, mas também foi fundamental para o desenvolvimento
e ocupacdo do entorno. Ela impulsionou a urbanizacdo e o adensamento da é&rea,

influenciando a arquitetura das casas e edificios na regido ao longo dos anos.
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Figura 2 - Estacdo entre os anos de 1916 e 1924

Fonte: Arruda (2009).

Figura 3 - A estacdo Ferroviaria na década de 90

Fonte: IPHAN, (1994).

As estacdes ferroviarias, verdadeiros marcos arquitetdnicos, ndo apenas testemunham
a importacdo de estilos e materiais de épocas passadas, mas também simbolizam o progresso
urbano. Elas influenciaram de maneira decisiva a configuracdo viaria, o transporte e a
estrutura de vida das cidades, moldando a relac&o entre as pessoas e o territorio (Kihl, 1998).
Vistas como centros de conexd com o0 mundo exterior, as estacdes representavam a
modernidade e a tecnologia, a0 mesmo tempo em que redefiniam as noc¢des de tempo e
espaco, “encurtando” distancias e acelerando as dindmicas urbanas. Portanto, essas estruturas
eram mais que simbolos de progresso: eram instrumentos essenciais para a evolucdo
socioecondmica das cidades e suas dinamicas de vida.

Dessa forma, esses edificios tdo importantes dentro do contexto do conjunto
ferrovidrio recebiam, das companhias, um tratamento arquiteténico especial. Em muitos
casos, utilizava-se o que havia de mais contemporaneo e nobre, tanto em relagcdo as técnicas
construtivas quanto aos materiais empregados. Sdo considerados “rugosidades” deixadas pela

ferrovia, resultantes de suas atividades passadas e atuais, e constituem marcas impressas no
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espaco que refletem a interacdo entre o antigo e o novo. Durante a construgdo e operagédo da
ferrovia, essas rugosidades eram sinais de transformagdo e desenvolvimento, e hoje
representam um campo de estudo para varias disciplinas, como Historia, Arqueologia,
Turismo, Arquitetura e Geografia (Piraja; Oliveira, 2014).

Segundo Piraja e Oliveira (2014), as transformacdes no entorno da ferrovia de Campo
Grande s&o evidentes, assim como o reaproveitamento de suas instalagdes atuais. A instalacdo
e 0 posterior encerramento das atividades ferroviarias deixaram marcas profundas no espaco
urbano da cidade. Na Avenida Calogeras, onde anteriormente funcionava o ponto de pernoite
da chefia da NOB, encontra-se hoje a sede do Instituto Historico e Geografico de Mato
Grosso do Sul (Figura 4). Além disso, o local que abrigava a casa do engenheiro-chefe foi
transformado no Memorial dos Prefeitos “Carlos Miguel Moénaco” (Figura 5), e 0 antigo
armazém de cargas deu lugar ao Armazém Cultural, demonstrando a reutilizacdo desses

espacos historicos para novas fungdes culturais e institucionais.

Figura 4 - Instituto Historico e Geogréafico de Mato Grosso do Sul

Fonte: Autora, (2024).
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Figura 5 - Memorial dos Prefeitos “Carlos Miguel Monaco”

Fonte: Autora, (2024).

Na Rua General Melo, onde operava o Escritério do Distrito de Producdo de Campo
Grande (Figura 6), encontra-se hoje a sede do Instituto do Patriménio Historico e Artistico
Nacional (IPHAN) (Figura 7). J& na Rua Dr. Temistocles, havia cinco imoveis individuais.
Entre eles, estavam os escritorios do departamento comercial e da 42 residéncia, locais que
atualmente abrigam o Sindicato dos Ferroviarios, o Centro de Formacao Profissional da Rede
Ferroviaria Federal S.A. (RFFSA) e o SENAI, além do Posto de Saude da empresa.

Figura 6 - Armazém Cultural
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Fonte: Autora, (2024).

As outras casas eram destinadas aos cargos de chefia. No espaco restrito da ferrovia,
estdo as oficinas de manutencdo de locomotivas, de apoio e abastecimento, hoje abandonadas
— mas com potencial para serem aproveitadas como espacos culturais. Parte dessa area
operacional ja é utilizada pela Feira Central (Figura 8), que se tornou um ponto de grande
circulacdo de moradores e turistas, contribuindo para a divulgagdo do Conjunto dos
Ferroviérios.

Cada uma dessas novas utilizacOes representa elementos importantes no contexto de
desenvolvimento local, pois, além de conservar o patrimbnio cultural, promove a
requalificagdo e reorganizacdo do espaco urbano, impulsionando a economia local e o
turismo. A Orla Morena (Figura 9), por exemplo, € um dos casos bem-sucedidos desse
projeto, conforme noticiado pelo Campo Grande News: “Novo point da cidade para
encontros, pratica de atividades fisicas e eventos culturais, a Orla Morena fez os imdveis em

seu entorno valorizarem cerca de 40%, segundo estudos da CAmara de Valores Imobilidrios™2.

% De acordo com site de noticias Campo Grande News, noticiado em maio de 2012 consultado em dezembro de
2024. Disponivel em http://www.campograndenews.com.br/cidades/capital/point-da-vida-saudavel-orla-morena-
valoriza-imoveis-no-seu-entorno.
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Figura 8 - Feira Central
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Fonte: Autora (2024).

Figura 9 - Orla Morena
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Fonte: Autora (2024).

No entanto, a Orla Ferroviaria (Figura 10), que integra o projeto da esplanada
ferroviaria da PLANURB, nédo teve a mesma aceitacdo pela populagdo. Apesar dos esforcos
do poder puablico, como a restauracdo de antigos vagdes transformados em lanchonetes
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instaladas ao redor de uma pista de caminhada, a &rea ndo alcancou 0 mesmo sucesso de
integracdo social observada na Feira Central e na Orla Morena.

Figura 10 - Orla Ferroviaria

Fonte: Autora, (2024).

Quanto ao desenvolvimento local da area pesquisada é possivel notar
“in loco” como a execugio ainda nio concluida do Plano urbanistico de uso

e ocupacdo da Esplanada Ferrovidria permitiu a elevacdo dos niveis da
qualidade de vida social, cultural, reorganizacao e qualificacdo urbanistica e
ambiental da area central, tanto para moradores e usuarios daquela regido,
quanto para os visitantes e turistas que passam pela cidade. (Piraja; Oliveira,
2014 p. 15).

Entretanto, a men¢do de que o plano estd “ainda ndo concluido” sugere que ha
desafios e oportunidades futuras. A continuidade desse processo sera crucial para consolidar
os resultados observados e enfrentar eventuais resisténcias ou ajustes necessarios, garantindo
a plena aceitacdo e valorizagdo por parte da populagdo. Isso reforca o papel do
desenvolvimento local ndo apenas como um processo de transformacgédo fisica, mas também
como um fator de inclusdo e pertencimento social.

A fim de salvaguardar o patrimonio industrial decorrente da presenca dos trilhos em
Campo Grande, a desativacdo do trem de passageiros e a privatizacdo da ferrovia em 1996
motivaram um movimento social que levou a prefeitura, sob a gestdo de Juvéncio Cesar da
Fonseca, a realizar o tombamento de diversas areas associadas ao complexo ferroviario. Entre

0s bens tombados pelo Decreto Municipal n°® 3249, de 13 de maio de 1996, destacam-se a Vila
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Noroeste, a Rua Dr. Ferreira, bem como os imdveis localizados na Rua dos Ferroviarios, Rua
Antonio Maria Coelho, Avenida Caldgeras, Travessa Dr. Temistocles, Rua General Melo e
Rua 14 de Julho, abrangendo um conjunto significativo da infraestrutura ferroviaria e suas
adjacéncias.

Em continuidade a essa protecdo, o Governo do Estado de Mato Grosso do Sul
promulgou a Lei n° 1.735, de 26 de margo de 1997, que ampliou o tombamento aos sitios
historicos das estacdes ferroviarias da antiga NOB, de Trés Lagoas a Corumba. Embora essa
medida visasse preservar um patrimdnio mais extenso, a ampla area coberta pelo tombamento
gerou desafios de fiscalizagdo e manutencdo, comprometendo a efetiva protecdo dos bens
tombados na rede férrea do estado.

O IPHAN, por meio do processo de tombamento n° 1.536-T-06, tombou 0 Complexo
Ferroviario Histdrico e Urbanistico da EFNOB em Campo Grande em 2009, oficializando a
protecdo de 22,3 hectares que incluem 135 imdveis, viadutos ferroviarios e parte dos trilhos
remanescentes (IPHAN, 2012). Esse tombamento definitivo foi declarado em outubro de
2014, destacando a importancia histérica da EFNOB para o desenvolvimento do Centro-Oeste
brasileiro no inicio do século XX, uma vez que a preservacdo do complexo mantém a coesdo
formal e a narrativa das transformagdes historicas, sociais e tecnoldgicas da época (IPHAN,
2012).

Figura 11 - Vista aérea do Complexo Ferroviario de Campo Grande
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Fonte: Google Street View, (2024).

A éarea tombada pelo IPHAN em Campo Grande compreende um conjunto
significativo de edificacdes e infraestruturas ligadas a antiga Estrada de Ferro Noroeste do
Brasil (EFNOB). Esse patriménio inclui casas de operarios, residéncias de funcionarios,
escritorios, oficinas, escolas e a estacdo ferrovidria, cuja construcdo se iniciou em 1914 e foi
posteriormente ampliada. Um dos elementos mais expressivos desse conjunto é a rotunda de
manutengdo, uma estrutura semicircular de 1951, que evidencia o impacto da ferrovia na
transformacéo urbana da cidade (IPHAN, 2012).
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O tracado da poligonal de tombamento foi definido para preservar ndo apenas o
patriménio material, mas também sua relevancia simbdlica na memoria coletiva de Campo
Grande. A area protegida compreende os viadutos das ruas Maracaju e Antdnio Maria Coelho,
além do trecho ferroviario que se estende até o corrego do Segredo, um marco natural que,
por muito tempo, limitou a expansao urbana da cidade (IPHAN, 2012).

Embora esse patrimdnio tenha grande valor histérico e cultural, sua presenca no
cotidiano da populacédo varia de acordo com a localizacéo e a vivéncia de cada grupo social.
Para muitos alunos de escolas periféricas, o patrimonio ferroviario ainda € percebido como
algo distante, restrito ao centro da cidade e pouco conectado a sua realidade. A percepcéao
desse afastamento ndo é apenas geografico, mas também simbdlico, refletindo lacunas no
ensino da historia local e na apropriacdo desse patrimdnio como parte de sua identidade.

Nesse sentido, é necessario considerar como 0s estudantes das regides mais afastadas
de Campo Grande enxergam esse legado e de que forma ele pode ser integrado ao seu
repertério cultural. Projetos de revitalizacdo e acGes educativas tém buscado aproximar a
populacdo desses espacos, mas ainda had desafios na construcdo de um sentimento de
pertencimento. Além da distancia fisica, questdes como a falta de visitas escolares frequentes
e a auséncia desse tema em materiais didaticos contribuem para que muitos jovens vejam o
patriménio ferroviario como algo alheio ao seu cotidiano.

Para que essa aproximacdo ocorra, é essencial que novas estratégias pedagdgicas
sejam implementadas, permitindo que o patriménio seja explorado ndo apenas em visitas
presenciais, mas também por meio de abordagens interativas e digitais. Essas alternativas
podem ajudar a conectar os alunos a historia ferroviaria de Campo Grande, tornando-a mais

acessivel e significativa em seu processo de aprendizagem.

2.2 Patrimdnio ferroviario na educacéo basica: propostas e possibilidades

Ao relembrar o momento, no Ensino Fundamental, em que os alunos, em sala de aula,
faziam referéncia ao monumento “Maria Fumaca”, ilustrado na capa de um caderno,
perguntando por que aquele objeto da cidade estava ali, a cena se apresenta ndo apenas como
uma simples atividade escolar, mas como uma janela para as percep¢des que eles possuem
sobre o patrimonio da cidade. A partir dessa observacdo, os alunos foram instigados e
retratavam o0 que viam ou ouviam falar sobre a ferrovia, ainda que muitos deles nunca
tivessem estado tdo proximos das antigas construcdes. Para alguns, o patriménio ferroviario

era algo vago, distante, visto apenas em capas de caderno (Figura 12), como se fizesse parte
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de um passado que ndo dizia respeito ao seu presente. Esse olhar distante, muitas vezes, se
reflete na maneira como o patriménio é tratado em sala de aula: um tema desconectado das
vivéncias diarias dos alunos.

Figura 12 - Capa de caderno SEMED-MS
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Fonte: Autora, (2024).

Desde 2012, atuo como professora de Educacdo Basica na cidade, lecionando Historia
e Histéria Regional. E necessério explorar as potencialidades desse tema na area, diante das
auséncias e mudangcas curriculares que devem estar em sintonia com as realidades sociais que
cercam 0s espacos de ensino. Nosso foco, portanto, esta nas turmas do Ensino Fundamental
— anos finais (8° e 9° anos) — da Escola Municipal Professora Maria Lucia Passarelli.

Mas por que essa localidade? Situada em uma regido periférica, distante do complexo
ferroviario no centro, a escola atende a uma comunidade com vinculos diretos limitados ou
mesmo inexistentes com esse patriménio. A escolha dessa unidade de ensino permite
problematizar a relagdo entre o espaco urbano e o distanciamento — n&o apenas fisico, mas
também simbolico — que determinados grupos sociais mantém em relacdo ao patrimdnio

cultural da cidade. Alunos que vivem em areas perifericas podem nédo reconhecer esse legado
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como parte de sua identidade, o que levanta questdes sobre pertencimento, memoria e
consciéncia historica.

A Escola Municipal Professora Maria Lacia Passarelli € um ponto de partida
significativo para essa analise. Os alunos dessa regido, distante do centro histérico e do
complexo ferroviario, raramente tém contato direto com esse patrimdnio. Para muitos deles, o
patrimdnio ferroviario ndo é apenas fisico, mas também simbolico, representando algo “fora
de seu alcance” — um marco no centro da cidade que ndo faz parte de seu cotidiano. Essa
percepcao de distancia é ndo apenas geogréafica, mas também cultural e historica, evidenciada
pela escassez de materiais didaticos que abordem a ferrovia e o patriménio industrial de forma
acessivel e relevante para essa comunidade escolar.

Ao focar nas turmas de 8° e 9° anos dessa escola, buscamos entender como esses
alunos percebem o patriménio ferroviario e como a auséncia de referéncias diretas a ele em
seus materiais pedagogicos impacta a construcdo de uma identidade histoérica local. A falta de
acesso a informacdes que conectem a histéria da ferrovia a suas realidades cotidianas amplia
essa sensacao de afastamento. Esse distanciamento é agravado pela inexisténcia de um espaco
de memoria acessivel a esses estudantes, que ndo vivenciam diretamente o patrimdnio nem

tém acesso facilitado a atividades que o explorem de forma significativa.

Figura 13 - Localizacdo das Regides do Complexo Ferroviario e a Escola Municipal

Professora Maria LUcia Passarelli
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Fonte: Google Maps (2025).

Desde o século XX, a educacdo bésica tem avancado em sua abordagem ao
patrimonio. Novas perspectivas historiograficas, como a micro-histdria e a valorizacdo da
historia local, vém impulsionando o ensino de Historia de maneira mais proxima da realidade

dos estudantes. Essas abordagens permitiram a introducdo de temas locais no curriculo
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escolar, criando possibilidades pedagdgicas que contribuem para a valorizagdo do patrimonio.
Mas, como observa Schmidt (2005), o conhecimento histérico ndo € algo que o Estado possa
impor, e sim algo a ser conquistado no processo democratico, respeitando as especificidades
locais e culturais dos estudantes.

O trabalho de inserir o patrimdnio ferroviario nas aulas de Histéria ndo € tarefa
simples. Muitos alunos, como observamos, ndo se identificam com esse legado, pois ndo
encontram conexao entre sua memoria e a do bem estudado. Siqueira (2019) defende que,
mesmo quando o patrimdnio ndo se relaciona diretamente com o universo cultural dos alunos,
ele pode enriquecer suas vivéncias, ampliar seus horizontes e contribuir para a construgéo de
uma cidadania mais critica. No entanto, o patriménio ferroviario de Campo Grande, por estar
tdo entrelacado com a cidade em movimento, ndo pode ser visto apenas como algo distante;
ele é, na verdade, parte integrante da dindmica urbana e das memorias que formam a cidade.

Esse distanciamento em relacdo ao patriménio ferroviério resulta de uma lacuna no
curriculo escolar. A auséncia de uma habilidade especifica para tratar da historia ferroviaria e
da memodria industrial no contexto da BNCC reflete uma falha na abordagem do patriménio
em sala de aula. A valorizacdo do patrimonio cultural, especialmente do ferroviario, € uma
necessidade crescente, uma vez que esses bens desempenham papel fundamental na
construcdo da identidade local. Sem uma abordagem pedagdgica clara, como os alunos
poderdo desenvolver uma compreensao critica sobre o valor desses elementos historicos?

Para superar essa lacuna, é fundamental utilizar estratégias pedagogicas inovadoras. O
uso de recursos como jogos e trilhas virtuais pode ser uma solucdo eficaz para aproximar 0s
alunos desse patrim6nio, mesmo diante das limitacGes logisticas enfrentadas pelas escolas
periféricas. Esses recursos digitais possibilitam uma imersdo no contetdo histérico de forma
mais acessivel e interativa, ajudando a desmistificar a ideia de que o patriménio ferroviario é
algo distante, pertencente apenas ao centro da cidade.

A recente implementacdo de passeios e visitas aos espacos tombados do patriménio
ferroviario, promovida por iniciativas como as do IPHAN, é um passo importante, mas ainda
ndo € suficiente para romper as barreiras do distanciamento simbolico e fisico que muitos
alunos sentem em relagdo a esse patriménio.

Em 2024, o IPHAN, em parceria com a Secretaria de Educacdo Municipal e por meio
da equipe de Historia e Geografia do Ensino Fundamental — Anos Finais, promoveu
formacOes para docentes sobre o patrimonio ferroviario de Campo Grande, propiciou 0

cadastramento de professores com suas turmas para uma aula de campo (visita técnica) ao
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Complexo Ferroviario e, posteriormente, realizou sorteio que contemplou algumas escolas

para agendamento da visita (Figuras 14 e 15).
Figura 14 - Visita de alunos da REME na Esplanada Ferroviaria
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Fonte: Autora (2024)

Figura 15 - Visita de alunos da REME na Esplanada Ferroviaria

i

/

Fonte: Autora (2024)
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A criacdo de um produto educacional que propicie a aproximacdo por meio de
ferramentas digitais, como uma trilha virtual interativa, pode representar uma alternativa
inclusiva e eficaz. Dessa maneira, 0s alunos ndo apenas acessam a historia de sua cidade, mas
também se sentem parte dela, estabelecendo um vinculo de pertencimento e valorizacéo.

A integracdo por meio de jogos ou de outras atividades pedagdgicas — presenciais ou
em formato digital — voltadas ao patriménio ferroviario pode contribuir para uma abordagem
mais dindmica e inclusiva do ensino de Historia. Ao possibilitar que os alunos explorem o
patrimoénio de forma interativa, sem sair da sala de aula, esse tipo de produto educacional
oferece um meio de superar as limitacOes fisicas e financeiras das escolas periféricas, ao
mesmo tempo em que amplia o repertorio cultural dos estudantes. Assim, podemos conceber
uma educacao patrimonial mais acessivel e significativa, que valorize o patriménio ferroviario
como elemento vivo da cidade de Campo Grande, refletindo a riqueza histérica e cultural de

toda a comunidade.

2.3 Andlises e resultados

Os resultados obtidos revelam uma perspectiva ampliada sobre a critica ao patriménio
ferroviario e sua interacdo com a dindmica urbana. Este estudo ndo apenas complementa as
analises ja realizadas, mas também destaca a relevancia do sentimento de pertencimento em
relacdo ao patriménio ferroviario, com atencédo especial as periferias da cidade.

Essa analise pretende ir além do complexo ferroviario, explorando como as areas ao
redor se organizam e como esses espacos se relacionam — ou ndo — com o cotidiano das
pessoas, especialmente dos estudantes.

Nesta etapa da pesquisa, além dos dados obtidos por meio dos questionarios (Anexo
A), serdo utilizadas também evidéncias visuais e documentais, tais como fotografias e
registros de campo. Esses materiais foram escolhidos estrategicamente para complementar as
analises e ressaltar a riqueza e a diversidade dos elementos presentes no entorno da esplanada
ferroviaria, reforcando sua relevancia como patrimonio cultural e parte integrante da paisagem
urbana.

O uso do questionario/atividade em sala foi planejado como ferramenta central para
captar as percepcdes e 0s conhecimentos prévios dos estudantes sobre o patriménio
ferroviario. Participaram 56 alunos dos oitavos e nonos anos da Escola Municipal Professora
Maria Lucia Passarelli, situada em uma regido periférica de Campo Grande. A selecdo dessa

turma considerou dois aspectos principais: o0 primeiro critério, relacionado a faixa etaria dos
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estudantes, alinha-se & escolha do tema no contexto do Ensino B&sico, uma vez que 0S anos
finais do Fundamental 11 sdo um periodo estratégico para o desenvolvimento do pensamento
critico e da compreensao historica. Nessa etapa, os alunos ja possuem maior capacidade de
refletir sobre a relacdo entre passado e presente, o que favorece a discussdo acerca da
preservacao do patriménio ferroviario. Além disso, essa fase escolar dialoga com as diretrizes
curriculares, que enfatizam a valorizagdo da cultura e da memdria social, ainda que sem
direcionamento especifico para esse tipo de patriménio. O segundo critério € a localizacdo da
escola, que permite explorar a relacdo dos jovens com o patriménio em areas distantes do
antigo centro ferroviario.

Além disso, a escolha dessa escola foi motivada pela percep¢do inicial de que as
comunidades periféricas, muitas vezes, ttm menos acesso a debates sobre preservacdo
patrimonial. Dessa forma, a pesquisa buscou evidenciar tanto lacunas quanto possibilidades
para integrar o tema ferroviario ao ensino de Historia e promover maior conscientiza¢do sobre
sua importancia.

Os questionarios andnimos, compostos por perguntas semiestruturadas, foram
elaborados para investigar as experiéncias pessoais dos estudantes, seus conhecimentos
prévios e suas percepgdes acerca do papel da ferrovia no cotidiano e na historia da cidade.
Para ampliar a andlise, as respostas dos alunos serdo interligadas aos registros visuais e
documentais do patriménio, permitindo compreensdo mais profunda das dindmicas urbanas e
culturais de Campo Grande.

Essa abordagem sera apresentada de forma organizada em blocos tematicos, com o
objetivo de oferecer ao leitor uma analise clara e contextualizada dos dados coletados,
destacando como a educacdo patrimonial pode ser ferramenta eficaz para conectar 0s

estudantes a histdria local e ao patrimonio cultural.

2.4 Representagdes do patrimonio ferroviario: acesso e conhecimento

Iniciamos as atividades por meio de uma roda de conversa em sala, de forma ampla e
geral, a fim de permitir que os alunos expressassem abertamente suas visdes de mundo sobre
o tema. Lancamos algumas palavras-chave para que a turma indicasse quais elementos
relacionava a cada uma delas. Quando questionados sobre o que a palavra “ferrovia” evoca,
os alunos frequentemente mencionaram elementos visuais, como trilhos, trem e estagéo,
demonstrando que a imagem da ferrovia esta presente no imaginario coletivo, embora com

pouca profundidade em relacdo ao seu contexto histérico ou a sua presenca no cotidiano. Essa
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percepcao corrobora o apontamento de Machado, Castilho e Yonamine (2020), que destacam
como os pequenos fragmentos de trilhos preservados simbolizam a relevancia da ferrovia para
a histéria da cidade e para as préaticas sociais e espaciais daqueles que ali viveram e ainda
vivem.

Intercalando com o uso do questionario, na questdo 2, quando perguntado aos alunos
se ja visitaram lugares relacionados a ferrovia (Grafico 2), os dados coletados refletem
aspectos significativos sobre a relacdo dos estudantes com o patrimdnio ferroviario em
Campo Grande.

Grafico 2- Lugares Visitados pelos Alunos
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Fonte: Autora, (2024).

O fato de a maioria dos participantes (57,1%) associar a passagem dos trilhos de trem
demonstra que esses elementos do patriménio ainda estdo fortemente presentes no cotidiano
dos jovens, especialmente em areas periféricas. No entanto, essa proximidade nem sempre
ocorreu de forma presencial para esses alunos. Primeiramente, porque o tracado original da
NOB n&o passava proximo a localizacdo cotidiana dos alunos. Além disso, a retirada dos
trilhos da cidade, ocorrida em 2004, deu-se anteriormente ao periodo em que muitos deles
poderiam té-los presenciado, restando apenas alguns resquicios pontuais pela cidade.
Entendemos que, mesmo o contato fisico, de forma corriqueira, ndo se traduz necessariamente
em um reconhecimento ou valorizagdo do patrimonio ferroviario como parte de sua
identidade cultural, sugerindo que ele é frequentemente percebido como um elemento comum
da paisagem urbana e ndo como um simbolo histérico ou cultural.

Essa percepcao limitada do patriménio ferroviario pode estar relacionada ao processo
de retirada dos trilhos de dentro da cidade, uma transformacéo urbana que redefiniu a relacao

da populacdo com esse espaco. Apesar da remocéo fisica, os trilhos e sua memoria ainda
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permanecem no imaginério coletivo como um simbolo da identidade local, evocando tanto um
passado de desenvolvimento quanto as mudancas impostas pelo crescimento urbano. A
repercussao dessa mudanca foi significativa, gerando debates sobre os impactos na
mobilidade, na paisagem e na preservacdo da historia ferroviaria da cidade. Reportagens da
época destacaram opiniBes divergentes, desde aqueles que viam a retirada como um avango
necessario para a modernizacdo até os que lamentavam a perda de um elemento historico
marcante.

Destacando algumas destas noticias, a matéria "Trilhos desapareceram no centro, mas
sdo incomodo para motoristas na periferia” (Campo Grande News)* evidencia que, mesmo
apos a retirada dos trilhos do centro, suas estruturas remanescentes ainda impactam o
cotidiano dos moradores das areas periféricas, onde sdo vistos mais como um obstaculo do
gue como parte do patriménio. Na reportagem "Da construcao a restauracdo: o antes e depois
dos trilhos de Campo Grande" (Midiamax)® apresenta um panorama da transformacédo dos
trilhos ao longo do tempo, destacando os esforcos de restauracao e os desafios de preservagéo
desse patriménio. Paralelamente, a matéria "Da retirada dos trilhos a modernizacdo: Duque de
Caxias ¢ inaugurada" (Campo Grande News)® ilustra como a retirada dos trilhos abriu espago
para novas infraestruturas urbanas, como a revitalizagdo da Avenida Duque de Caxias,
refletindo uma reconfiguragdo da cidade que, a0 mesmo tempo que moderniza, pode apagar
ou ressignificar memorias coletivas.

Essa situacdo dialoga diretamente com os resultados da pesquisa, que indicam que,
embora muitos estudantes identifiqguem os trilhos como um elemento da existéncia da
ferrovia, poucos os reconhecem como elementos patrimoniais. A falta de uma abordagem
estruturada sobre o tema na educagdo béasica pode contribuir para essa percepcao restrita,
evidenciando a necessidade de acdes voltadas a valorizacdo do patriménio ferroviario como
parte da identidade local.

Por outro lado, a baixa frequéncia de visitas a espacos formais de preservacéo, como

museus ou exposicOes ferroviarias (12,5%) e estacdes de trem (14,3%), aponta para uma

“ De acordo com site de noticias Campo Grande News, noticiado em janeiro de 2020 consultado em
janeiro de 2025. Disponivel em: https://www.campograndenews.com.br/direto-das-ruas/trilhos-
desapareceram-no-centro-mas-sao-incomodo-para-motoristas-na-periferia.

® De acordo com site de noticias Midia Max News, noticiado em junho de 2018 consultado em janeiro
de 2025. Disponivel em: https://midiamax.uol.com.br/midiamais/2018/da-construcao-a-restauracao-o-
antes-e-depois-dos-trilhos-de-campo-grande/.

® De acordo com site de noticias Campo Grande News, noticiado em setembro de 2011 consultado em
janeiro de 2025. Disponivel em: https://www.campograndenews.com.br/cidades/capital/da-retirada-
dos-trilhos-a-modernizacao-duque-de-caxias-e-inaugurada


https://www.campograndenews.com.br/direto-das-ruas/trilhos-desapareceram-no-centro-mas-sao-incomodo-para-motoristas-na-periferia
https://midiamax.uol.com.br/midiamais/2018/da-construcao-a-restauracao-o-antes-e-depois-dos-trilhos-de-campo-grande
https://www.campograndenews.com.br/cidades/capital/da-retirada-dos-trilhos-a-modernizacao-duque-de-caxias-e-inaugurada
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desconexdo entre os estudantes e os locais considerados tombados, dedicados & memoria e a
interpretacdo do patriménio ferroviario. Como j& pontuado, a cidade de Campo Grande, nos
altimos anos, tem tido um significativo aumento de acbes educacionais voltadas para o
patrimonio ferroviario, mas os dados demonstram que lacunas podem indicar a auséncia de
acOes educativas que promovam esses espagos ou a existéncia de barreiras de acesso, sejam
elas fisicas, sociais ou econdmicas. Ademais, o fato de 14,3% dos estudantes nunca terem
visitado nenhum local relacionado a ferrovia reforca a ideia de que esse patriménio ndo é
amplamente incorporado a vivéncia cultural dos jovens dentro de um espectro territorial da
urbs, o que evidencia a necessidade de iniciativas que aproximem esses elementos da histéria
local a sua formacao educacional.

A referéncia isolada a pontos turisticos, como a foto da Maria-Fumaca (Figura 14) —
mencionada por apenas 1,8% dos estudantes — demonstra o potencial dos locais histéricos
para fomentar o interesse e a interacdo com o patrimonio. No entanto, iSso sugere que essas
experiéncias sdo esparsas e pontuais, carecendo de maior articulagdo com praticas
sistematicas de educacao patrimonial. A falta de engajamento mais amplo reflete, em parte, a
forma como o patriménio ferroviario é abordado no curriculo escolar, destacando a
necessidade de estratégias que tornem essa tematica mais dindmica e conectada ao cotidiano
dos estudantes.

Assim, a questdo abordada revela que, apesar da presenca histérica e material da
ferrovia, seu reconhecimento como parte da identidade cultural ainda é limitado. IntegracGes
educativas mais robustas, que promovam visitas guiadas, acdes interativas e debates sobre a
importancia histérica e cultural da ferrovia, sdo fundamentais para ampliar o senso de
pertencimento e a valorizagdo desse patrimonio entre 0s jovens. Essas iniciativas podem nao
apenas contribuir para a problematizacdo de uma “memoria ferroviaria”’, mas também
colaborar para a formacdo de cidaddos conscientes e engajados com a preservacao de sua
historia local.

Na continuidade do questionario e das conversas em sala, as respostas dos alunos
sobre suas experiéncias com locais ferroviarios revelam uma dupla situagdo: o distanciamento
atual de elementos patrimoniais, mas uma ligacdo afetiva quando associada a memorias
pessoais e familiares proximos. Um dos estudantes, ao descrever uma visita a um ponto
turistico no centro da cidade, compartilhou que, ao observar os trilhos e estruturas, sentiu
como se estivesse "voltando no tempo", utilizando a imaginagao para reviver o passado: “Ele
é bem bonito, eu quero andar de trem, mas hoje esta tudo evoluido, entdo s6 nos restam

memdarias. Minha mae me contou sua experiéncia e disse que ndo é muito rapido e é bem
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tranquilo.” Essa fala exemplifica como, mesmo que o sistema ferroviario tenha perdido sua
funcionalidade pratica em vérias regides, ele permanece presente no imaginario coletivo, por
meio das memorias pessoais e das narrativas familiares.

Esses depoimentos sugerem que a relacdo dos jovens com o patrimonio ferroviario ndo
é apenas uma questdo de convivéncia com o espaco fisico, mas também de como esses
lugares e objetos sdo ressignificados por meio da memdria e da imaginacdo. A experiéncia
com os trilhos, estacGes e vagbes, embora muitas vezes fragmentada ou esporadica, ainda
evoca um vinculo afetivo com o passado, apontando para uma conexdo simbdlica com a
historia local. Essa dimensdo do patrim6nio, marcada pela memoria e pela vivéncia dos
individuos, reflete a necessidade de explorar como a educagdo patrimonial pode ajudar a
fortalecer esse vinculo, garantindo que a memoria coletiva ndo se perca ao longo do tempo.

Nesse sentido, as respostas dos participantes refletem uma conexdo afetiva e
imaginativa com o patrimoénio ferroviario, mesmo que, em muitos casos, a experiéncia tenha
sido fragmentada ou circunstancial. Essa relacdo com os trilhos, estacGes e vagdes demonstra
que, embora o sistema ferroviario tenha perdido sua funcionalidade pratica em varias regides,
ele permanece presente no imaginario das pessoas, seja por meio de memdrias pessoais,
narrativas familiares ou interagcGes ocasionais com 0s espacos e objetos remanescentes.

De acordo com Meneguello (2014), preservar a memoria da rede ferroviaria é
essencial para manter viva essa conexao emocional e afetiva das pessoas com sua histéria e
sua cidade. Nos questionarios analisados, percebe-se que os participantes evocam lembrancas
que vdo além do simples registro material: os trilhos, vagdes e estacbes funcionam como
catalisadores de memorias individuais e coletivas, transportando-os para um tempo passado,
muitas vezes reconstruido com base em relatos de parentes ou no exercicio da imaginacao.

Por exemplo, as referéncias ao "poder da imaginacdo" e ao "voltar no tempo" indicam
que o patriménio ferroviario ndo apenas carrega valor histérico, mas também proporciona
experiéncias sensoriais € emocionais que conectam o presente ao passado. Da mesma forma,
as narrativas que envolvem historias contadas por pais ou parentes, como “meu pai me contou
as historias dele”, evidenciam a transmissdo intergeracional de memorias, um aspecto que
Meneguello considera fundamental para fortalecer o senso de pertencimento e a continuidade
historica. Essas memorias compartilhadas, longe de serem apenas fragmentos do passado,
funcionam como pontes que ligam geracdes e oferecem um olhar mais profundo sobre o
legado cultural, mesmo que, em alguns casos, esse patriménio esteja fisicamente ausente ou

deteriorado.
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Ainda que alguns participantes tenham descrito os espagos ferroviarios como "velhos"
e "acabados", na questdo nimero 3, essas caracteristicas ndo parecem anular a importancia
simbolica atribuida a esses locais. Pelo contréario, tais descri¢cdes frequentemente despertam
reflexdes sobre o valor e o significado do que foi perdido ou transformado ao longo do tempo.
A partir dessa perspectiva, o patrimonio ferroviario, mesmo em estado de deterioracéo,
continua a oferecer oportunidades para que as pessoas reflitam sobre as mudancas sociais e
urbanas, bem como sobre sua propria identidade. Essa visao de ressignificacdo do patriménio
se alinha com o que foi observado nas respostas dos alunos que, apesar de ndo terem
vivenciado diretamente a historia do sistema ferroviario, ainda demonstram uma conex&o
simbdlica com ele.

Assim, na interpretacdo dos dados coletados no que se refere a este bloco tematico
sobre a aprendizagem do valor do patriménio ferroviario, fica evidente que essa conexdo
simbdlica é limitada pela falta de uma abordagem educativa estruturada. Dos 56 alunos que
responderam a pesquisa, 37 afirmaram nunca ter aprendido sobre o patriménio ferroviario em
suas escolas, o que equivale a 66,1%. Ja 19 alunos, ou 33,9%, disseram ter vivenciado algum
contato com o tema. Esses dados reforcam a necessidade de incorporar o patriménio
ferroviario de maneira mais profunda no curriculo escolar, para que os estudantes possam
compreender e valorizar esses elementos culturais, ndo apenas como parte de um passado
distante, mas como componentes vivos da sua identidade atual.

Entre os que responderam "sim", o conteldo apreendido varia desde aspectos
histéricos, como o uso do trem como meio de transporte em Campo Grande e sua importancia
para a locomoc¢do no passado, até lembrancas especificas, como o transporte de carvao e
passageiros, o barulho caracteristico do trem e sua funcdo turistica. Alguns mencionaram
aprendizados em aulas de arte, enquanto outros destacaram a ferrovia em Mato Grosso do Sul
e sua relevancia historica. Como relataram alguns entrevistados: “Aprendi que era um meio
de transporte aqui em Campo Grande e ainda ¢ em outros lugares”, “Achei interessante o
barulho do trem” e “Eles transportavam carvéo, pessoas e foi muito usado.

Corroborando a ideia de que o ensino de Historia deve permitir que professores e
alunos desempenhem um papel ativo no desenvolvimento dos contetidos e saberes histéricos,
os resultados desta questdo revelam uma lacuna significativa na educagdo patrimonial
relacionada ao patriménio ferroviario em Campo Grande. A auséncia de aprendizado sobre
esse tema em 66,1% dos alunos indica que a realidade historica local ainda nédo esta integrada
de forma consistente no ambiente escolar. Isso reflete a falta de uma abordagem que incorpore

a historia ferroviaria como parte da identidade da regiéo.
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Como destaca Jorn Risen (2007), o saber historico deve ser apresentado como meio
de orientagdo existencial para criancas e jovens, permitindo uma reflexdo critica e
emancipadora. No entanto, a fragmentacdo e superficialidade dos relatos dos alunos que
responderam "sim™ (33,9%) sugerem que a transposicdo didatica para esse conteudo
especifico é insuficiente, comprometendo o objetivo de atribuir significado ao ensino do
patrimonio ferroviério.

A pesquisa evidenciou, na questdo 2, que muitos alunos vivem proximos a elementos
ferroviarios negligenciados. Dos 56 alunos que participaram da pesquisa, 53,6% indicaram
conhecer os trilhos de trem como construcdo relacionada a ferrovia em suas proximidades.
Esse numero destaca que os trilhos sdo o elemento mais reconhecido do patriménio
ferroviario na regido, refletindo sua maior visibilidade. Apenas 3,6% mencionaram casas de
ferroviarios, enquanto 16,1% indicaram conhecer estacdes de trem, e outros 3,6% citaram
pontes ferroviarias. Além disso, 23,2% mencionaram "outros" ou afirmaram ndo conhecer

construgdes relacionadas (Figura 16).

Figura 16- Reconhecimento das Construcfes Ferroviarias pelos alunos
Outros ou desconhecem
Ponte ferroviaria

23.2%
3.6%

Estacao de trem
16.1%

3.6%
Casa de ferroviario

53.5%

Trilhos de trem

Fonte: Autora, (2024).

As respostas descritivas dos alunos ajudam a ilustrar essa percepgdo. Muitos relataram
que os trilhos sdo "antigos e enferrujados™ e que, embora "ninguém mais use", algumas
pessoas ainda os visitam para ver de perto. Outros descreveram as estacbes como
"abandonadas, com varios trilhos e pecas quebradas”, enquanto alguns reconheceram o papel

historico dos trilhos, mencionando que "eram usados para o transporte de pessoas e cargas no
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passado”. Ha ainda aqueles que associaram a ferrovia a lembrangas de pontos turisticos: "E
um lugar bem conhecido, j& apareceu até em capas de cadernos escolares".

Essas narrativas evidenciam que, enquanto os trilhos sdo frequentemente percebidos
como parte da paisagem local, outros elementos, como casas de ferroviarios e pontes,
permanecem pouco reconhecidos. Esse cenario reflete a analise de Marques (2013), que
destaca que, embora a ferrovia tenha moldado profundamente a identidade urbana de Campo
Grande, parte significativa de seu patriménio permanece negligenciada ou invisivel para a
populacéo.

A afirmacdo de que "ninguém mais use" os trilhos reflete uma percepgéo parcial sobre
a ferrovia, revelando um desconhecimento sobre sua atualidade e funcionalidade. Embora o
transporte ferroviario de passageiros tenha sido descontinuado em muitas regides, os trilhos
ainda desempenham um papel significativo na economia, sendo utilizados por multinacionais
para a exportacdo de commodities. Esse desconhecimento ndo se restringe aos jovens, mas
também se manifesta entre os adultos, evidenciando uma lacuna na educagdo patrimonial. O
fato de a populacdo local perceber a ferrovia apenas como um vestigio do passado e nédo
reconhecer seus usos contemporaneos indica a necessidade de uma abordagem educativa que
relacione o passado as transformacOes estruturais da sociedade, inclusive aos processos de
privatizacdo e exploragdo da economia regional por multinacionais.

Essa visdo restrita da ferrovia como elemento exclusivamente historico também aponta
para um problema mais amplo na maneira como o patrimoénio é abordado. A exaltacdo do
trem como parte de uma narrativa nostalgica desconsidera as dindmicas sociais, econémicas e
politicas que redefiniram seu papel ao longo do tempo. Em vez de um olhar romantico e
saudosista sobre o passado ferroviério, ¢ fundamental que a educacdo patrimonial também
questione os processos de desuso e transformacdo, problematizando o apagamento de certos
aspectos desse patriménio em favor de outros. Dessa forma, é possivel construir uma
compreensdo mais critica e contextualizada da ferrovia, ndo apenas como um simbolo de um
tempo que ndo volta, mas como parte viva das estruturas urbanas e econdmicas
contemporaneas.

Corroborando com o que foi pontuado, Floréncio (2015) defende que a Educagéo
Patrimonial deve conectar o patriménio cultural ao cotidiano das comunidades, promovendo
sua ressignificacdo, mas também uma reflexdo critica. Essa lacuna percebida pelos alunos
reforca a necessidade de agdes educativas que incorporem a historia da ferrovia de forma mais
abrangente, indo além dos trilhos. Iniciativas como visitas guiadas a antigos complexos

ferroviarios, aulas praticas e projetos interdisciplinares realizados na regido central da cidade
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podem contribuir para ampliar o reconhecimento e a valorizacdo desse patrimonio. Além
disso, as narrativas dos alunos revelam o potencial de estimular uma conexdo afetiva e critica
com a historia local, promovendo uma maior consciéncia sobre a importancia da preservacao
historica e cultural.

Ao considerar os dados apresentados, torna-se evidente que as periferias escolares
enfrentam desafios significativos relacionados a percepcdo e valorizagdo do patrimonio
ferroviario, muitas vezes limitado a elementos mais visiveis, como os trilhos. A auséncia de
uma conexao profunda com constru¢cGes menos reconhecidas, como casas de ferroviarios e
pontes, aponta para a necessidade de estratégias educativas que ampliem o repertério cultural
e histérico dos estudantes. Nesse contexto, € fundamental que a educacdo proponha
abordagens que contextualizem o patrimonio ferroviario dentro das realidades locais, criando
pontes entre 0 passado e o presente, e permitindo que os alunos se reconhecam nas historias
gue esses patrimonios carregam.

Os resultados obtidos reforcam a relevancia do patrimdnio ferroviario como uma
ferramenta essencial para integrar educacdo, preservacdo e sustentabilidade cultural,
destacando sua importancia histérica, pedagogica e turistica. Ao questionar os alunos sobre a
necessidade de cuidar e preservar o patriménio ferroviario, as respostas apresentaram diversas
perspectivas, mas convergiram em torno de trés aspectos principais: a preservacao da historia,
0 potencial turistico e econdmico, e o vinculo emocional com a comunidade. Esses pontos
evidenciam ndo s6 o valor cultural do patriménio, mas também seu papel na construcdo da
identidade local, sendo uma chave para o fortalecimento do pertencimento e a promocéo de
uma consciéncia critica em relagdo a preservacao do legado histérico da cidade.

Esses elementos, amplamente discutidos ao longo da dissertagdo, evidenciam a
centralidade do tema para o ensino de Historia e a formacdo de uma identidade coletiva em
Campo Grande. A valorizacdo da historia foi um dos pontos mais ressaltados pelos alunos,
que identificaram no patrimdnio ferroviario um recurso crucial para conectar as geracoes
futuras as raizes da cidade. Trés respostas ilustram bem essa perspectiva: "E importante
preservar para que geragOes futuras saibam o que foi aquilo"; "Esses lugares mostram sobre
antigamente; quando vejo algo assim, imagino como era no passado."

Essas falas reforcam a importancia da conexdo intergeracional por meio do
patrimonio ferroviario, sugerindo que reabilitar esses espacos pode fortalecer
significativamente a valorizacéo histérica e cultural das cidades (Santos, 2018).

O reconhecimento de que o patriménio ferroviario, além de ser um registro tangivel da

historia de Campo Grande, atua como mediador para o ensino de Histdria e para a valorizacéo
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do passado, é um dos pontos centrais desta pesquisa. Conforme exposto na dissertacdo, a
ferrovia desempenhou um papel fundamental no desenvolvimento urbano e econémico da
cidade, transformando a paisagem e moldando novas dindmicas sociais. Nesse sentido, a
educacdo patrimonial pode explorar esse legado, aplicando a consciéncia historica na
construcdo da cidade e na formacgdao de sua identidade.

Além do valor historico, o potencial turistico e econdmico do patrimdnio ferroviario
foi amplamente destacado pelos alunos, que enxergaram nesses espacos uma oportunidade
para revitalizar a cidade e atrair visitantes. As respostas reforcam o entendimento de que a
preservacdo do patrimdnio vai além da memoria, conectando-se ao desenvolvimento
sustentavel e a valorizacdo da cultura local. Entre os comentarios, destacam-se: “Pode se
tornar um ponto turistico e ajudar a economia da cidade. ”; “E importante preservar porque
isso pode, algum dia, virar algo turistico. ”’; “Acho importante tanto para ser atra¢do cultural
quanto para deixar a cidade mais bonita.”

Esse entendimento esta alinhado as discussdes presentes no Capitulo Il da dissertacao,
que aborda o impacto do patriménio ferroviario na configuracdo da memdria urbana e na
possibilidade de ressignificar esses espagos para atender as novas demandas. Conforme
Oliveira (2019), projetos de revitalizagdo que transformam antigas estacOes e trilhos em
museus, centros culturais ou espacos turisticos tém o potencial de reativar a economia local,
ao mesmo tempo que promovem a identidade da cidade. Em Campo Grande, os alunos ja
reconhecem essas possibilidades; no entanto, conforme apontado na pesquisa, ainda faltam
iniciativas — ou mesmo o conhecimento sobre sua existéncia — que vinculem de maneira
eficaz o patriménio ferroviario ao ambiente escolar e a comunidade. Dessa forma, a
preservacdo aliada ao turismo cultural se apresenta como uma estratégia para conectar
memoria, economia e educacao.

O forte vinculo emocional dos alunos com o patriménio ferroviario também se
evidencia nas lembrancas e memorias evocadas pelos trilhos e estacdes, especialmente para as
geracbes mais velhas. As respostas demonstram que esses espacos possuem um valor
simbolico que vai além do aspecto fisico, sendo essenciais para a construgdo de pertencimento
e identidade. Trés falas ilustram essa conexdo: “Trilhos antigos nos fazem lembrar que nossa
cidade ja teve trem, e para os mais velhos, sdo lembrangas. ”; “Ha algo antigo ali que tem

2

memorias guardadas; ndo ¢ porque estd velho que devemos estragar. ”; “Esses lugares
mostram historias do passado, ¢ quando vejo, consigo imaginar como era naquela época.”
Essas declaracdes reforgam o conceito de “lugares de memoria”, de Nora (1993), que destaca

a importancia desses espacos na preservacao e transmissao da identidade de uma comunidade.
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Como discutido na dissertagdo, a ferrovia em Campo Grande ndo apenas modificou a
infraestrutura e a dindmica social da cidade, mas também deixou marcas profundas no
imaginario coletivo.

Preservar esses espacos, portanto, ndo € apenas uma maneira de proteger a historia,
mas também de fortalecer os vinculos emocionais da populagdo com seu patriménio,
promovendo um senso de continuidade histdrica. No entanto, embora a maioria das respostas
tenha demonstrado valorizacdo do patriménio ferroviario, uma visdo minoritaria emergiu,
questionando sua relevancia em um contexto de modernizagdo. Um aluno afirmou: “Nao ¢
necessario porque a modernizagao substituiu isso. ”

Essa perspectiva evidencia a importancia de se trabalhar o tema de forma educativa,
abordando o patrimdénio como um recurso que nao apenas dialoga com o passado, mas
também com o presente e o futuro. A desconexao entre os jovens e o patriménio local ndo se
deve a falta de interesse, mas a auséncia de politicas e praticas pedagdgicas que evidenciem a
importancia desses espacos no contexto atual. Ao integrar o patrimonio ferroviario ao ensino,
torna-se possivel estimular uma visdo critica e reflexiva sobre a relacdo entre progresso,
memoria e preservacdo. A pesquisa revelou que os alunos ja possuem um imaginario
construido em torno do patrimonio ferroviario, mas carecem de direcionamento para
relaciona-lo a histéria e ao desenvolvimento de Campo Grande. Nesse sentido, a inclusdo
desse tema no curriculo escolar pode transformar o patriménio em uma ferramenta
pedagdgica dinamica, enriquecendo o aprendizado e fortalecendo os vinculos dos estudantes
com sua cidade. Como destacou um aluno: “Acho extremamente importante porque iSso
mostra a historia da cidade e um pouco da revolugdo industrial. ”

Ao unir educacao, preservacao e sustentabilidade cultural, o patrimdnio ferroviario de
Campo Grande pode se tornar um instrumento poderoso para ensinar, inspirar e transformar.
Ele ndo apenas preserva a memdria coletiva, mas também prepara os alunos para serem
agentes de mudanca em sua comunidade, promovendo um futuro mais consciente, enraizado
na valorizagdo da histéria e no sentimento de pertencimento e conhecimento do seu

patrimonio local.
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CAPITULO 03
PRODUTO FINAL

O presente produto é o projeto educacional vinculado a dissertagio “PELOS
TRILHOS (VIRTUAIS) DA MEMORIA: EDUCACAO PATRIMONIAL E ENSINO DE
HISTORIA EM CAMPO GRANDE — MS”. Ele tem como objetivo oferecer um recurso
educacional que permita integrar o estudo do patriménio ferroviario de Campo Grande ao
curriculo escolar.

Esperamos que este produto auxilie professores da educagdo béasica no
desenvolvimento de praticas pedagdgicas que valorizem a histéria local, promovendo a
conscientizacdo dos estudantes sobre a importancia da preservacdo do patrimonio cultural e
incentivando o pensamento critico.

A ferrovia desempenhou um papel fundamental no desenvolvimento urbano,
econbmico e social de Campo Grande, contribuindo diretamente para sua expansao e
modernizacdo no século XX. Construida no inicio do século passado, a Estrada de Ferro
Noroeste do Brasil (NOB) transformou profundamente a cidade, impulsionando o crescimento
populacional, econdmico e cultural da regiéo.

Inaugurada em Campo Grande em 1914, a NOB conectava o interior do Brasil as
regibes fronteiricas, promovendo ndo apenas o transporte de passageiros, mas também
estimulando intensamente a circulacdo de mercadorias, como gado, erva-mate, madeira e
produtos agricolas, essenciais para o desenvolvimento econémico local. Ao longo das
décadas, a ferrovia também trouxe trabalhadores de diferentes regides do pais, configurando
um cenario multicultural e contribuindo para a formacdo de uma identidade local
diversificada e plural.

Embora tenha sido essencial para o progresso regional, a partir da segunda metade do
século XX, a ferrovia passou por um periodo de declinio, especialmente com o avanco do
transporte rodoviario. Muitos dos patriménios ferroviarios acabaram abandonados ou
demolidos ao longo dos anos. Porém, nas ultimas décadas, reconhecendo sua relevancia
historica, surgiram esforcos para preservar esses espacos como testemunhos vivos da historia
local e regional.

E nesse contexto historico, marcado por desafios, transformacdes e resisténcia, que
propomos a realizacdo desta atividade virtual. Por meio da exploragdo interativa dos pontos

ferroviarios remanescentes, os alunos poderdo ndo apenas aprender sobre o passado da cidade,
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mas também refletir sobre sua importancia na preservacdo da memodria e da identidade
coletiva de Campo Grande.

Apesar de sua relevancia, a educacdo patrimonial ainda € pouco explorada na
educacdo bésica. Este produto busca preencher essa lacuna, utilizando a historia ferroviaria
como tema central para promover uma experiéncia de aprendizado interdisciplinar e

contextualizada.

3.1 Produto Educacional

PROPOSTA
Realizacdo de um roteiro virtual de exploracdo do patrimonio ferroviario de Campo
Grande/MS

MATERIAIS
Celular ou Desktop (computador de mesa); aplicativos Google Maps e Google Street

View; Bussola/georrefenciamento virtual.

OBJETIVO(S)

Oferecer aos professores um modelo de atividade por meio de recursos acessiveis que
permita aos alunos conhecerem e valorizarem os principais pontos ferroviarios da Cidade de
Campo Grande-MS, com énfase nos locais tombados e ndo tombados. A partir dos enderecos

fornecidos, os professores podem criar atividades didaticas interativas e contextualizadas.

PROCEDIMENTOS

O funcionamento do roteiro é simples e acessivel. A partir da lista fornecida com
todos os pontos/localiza¢bes do patriménio ferroviario existente na cidade de Campo Grande,
entre tombados e ndo tombados, o professor pode montar atividades de visitacao utilizando os
enderecos dos pontos indicados para explorar os locais pelo Google Maps e Google Street
View. Tendo a indicagdo do georreferenciamento, a dindmica pode partir do ponto a qual
desejar: escola, casa de cada aluno, etc. Conjuntamente, durante a aula, ele pode projetar um
roteiro prévio em mapa ou compartilhar as informagbes com os alunos, (Figura 19) que
realizardo a atividade por meio de seus celulares ou computadores. Os locais incluidos no
roteiro abrangem pontos significativos da histéria ferroviaria de Campo Grande, como

estacdes, trilhos, pontes e entroncamentos urbanos.
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Flgura 17 - Exemplo imagem de Satélite da Esplanada Ferroviaria de Campo Grande/MS
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Fiura 18 - Fachada da Escola no Street Vie
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Figura 19 - Viaduto Sylvio Cesco (Ponte Ferroviaria)
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Figura 20 - Fachada da Estagdo Ferroviaria de Campo Grande MS
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A proposta de atividade integra tecnologia, histéria e cultura em um modelo que
promove a exploragdo e a andlise critica dos patrimonios locais. A ideia é que os alunos
conhecam e reflitam sobre elementos histdricos, arquiteténicos e sociais presentes na cidade,
utilizando ferramentas virtuais e aplicando esse conhecimento na criagdo de roteiros turisticos
ou culturais.

Devemos ressaltar que a proposta ndo visa substituir a importante € necessaria “saida
de campo” que os estudantes realizam, ou deveriam realizar, ao longo da formagdo. O intuito
é — a partir da prépria experiéncia apreendida nos Gltimos anos, que demonstrou nem sempre
ser possivel esse contato fisico (por questdes de cronograma, de recursos etc.) — ampliar e, se
possivel, dialogar de ambas as formas, complementando e dimensionando contedos ainda

pouco explorados na educacdo bésica.
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A primeira etapa envolve o conhecimento da localizacdo do Complexo Ferroviario
(por meio de um mapa; Figura 17), sua origem e sua importancia para Campo Grande. Em
sequida, serd realizada uma exploracdo virtual. O professor deve selecionar previamente
locais histdricos ou culturais relevantes da cidade — como museus, vilas historicas, pracas ou
feiras — e fornecer as coordenadas ou enderecos aos alunos.

Uma abordagem possivel é utilizar como ponto de partida a casa do aluno e como
destino a escola, ou de sua escola ao centro da cidade, ja que a instituicao se localiza em uma
periferia afastada do complexo ferroviario (Figura 22). Durante esse percurso, 0s alunos
devem identificar elementos histéricos e culturais ao longo do caminho, utilizando o Google
Street View. O professor pode guiar essa atividade fornecendo coordenadas especificas e
orientando a observacdo dos estudantes. Dessa forma, além de conhecer o0s pontos
previamente selecionados, os alunos desenvolvem uma percep¢do mais ampla sobre o
patrimonio presente no cotidiano.

Durante a navegagéo virtual, os alunos sdo incentivados a observar os detalhes dos
lugares explorados — como a arquitetura, o estado de conservacao, os elementos historicos e
a interacdo do espaco com a cidade ao redor. Eles devem registrar suas percepcdes e fazer
anotacdes sobre o que chamar atencao, permitindo que comecem a construir uma visao critica
sobre a importancia histérica e social de cada ponto visitado.

Figura 21 - Mapa da area tombada e entorno do Complexo Ferroviario
(Em amarelo area de entorno e em vermelho area tombada).
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Figura 22 - Distancia entre a Escola dos Alunos e a Esplanada Ferroviaria
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LEGENDA: Setas verde e vermelha indicando a distancia entre a escola e a Esplanada
Ferroviéria.

Na segunda etapa, os alunos se dedicam a construcao de roteiros. Apds a exploracédo
virtual, devem organizar os dados coletados e criar seus proprios roteiros turisticos ou
culturais. O objetivo € conectar os pontos explorados em um trajeto l6gico, apresentando
justificativas claras para a escolha e para a sequéncia dos locais. Esses roteiros podem ter
temas especificos, como “Arquitetura e histéria local” ou “Espagos culturais de Campo
Grande”, permitindo que os estudantes expressem criatividade e manifestem interesse. O
trabalho em grupo € incentivado, promovendo discussdes sobre a relevancia historica, cultural
e social dos locais escolhidos.

Vocé, professor, devera induzir seus alunos a realizar buscas desses patrimonios no
Google Maps, para que eles consigam conhecer esses espacos, mesmo gue virtualmente. A

seguir, um exemplo:

Pontos do Roteiro Virtual
1. Conjunto Ferroviario de Campo Grande (Esplanada Ferroviaria)
Dentro do Conjunto Ferroviario constam os seguintes itens:
e Viaduto Sylvio Cesco (Ponte Ferrovidria) (-20.454035612283125, -
54.62019950808029).
O Viaduto Sylvio Cesco € um marco arquitetdnico e histérico em Campo Grande.

Construido em meados do século XX para permitir que 0s trens cruzassem areas urbanas sem
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interferir no trénsito da cidade, o viaduto preserva até hoje elementos estruturais originais,
refletindo a importancia técnica e historica da ferrovia na expansdo urbana local.
e Armazém Cultural (-20.454035612283125, -54.62019950808029).

Originalmente construido em 1930 como deposito ferroviario, 0 Armazém Cultural é
hoje um importante espaco de eventos culturais em Campo Grande. Ao longo das décadas,
esse local serviu como depo6sito de mercadorias transportadas pela ferrovia, testemunhando o
intenso movimento econémico da regido. Atualmente restaurado, mantém preservadas
caracteristicas arquiteténicas originais, como as grandes portas e a estrutura de madeira
aparente.

e Instituto do PatrimoOnio Histérico e Artistico Nacional — IPHAN -
(20.453827660261975, -54.62021379624301).

A sede do IPHAN em Campo Grande esta localizada na Rua General Mello, n® 23, no
Centro; é responsavel por fiscalizar e apoiar acfes de conservacao e de educacdo patrimonial,
contribuindo para preservar a histéria e a identidade cultural da cidade e da regido.

e Instituto Historico e Geografico de Mato Grosso do Sul (IHGB) -
(20.45092118729506, -54.6053158235165).

Fundado em 1978, o Instituto Historico e Geogréafico de Mato Grosso do Sul (IHGMS)
dedica-se a pesquisa, a preservacdo e a divulgacdo da historia e da geografia regionais.
Situado no centro de Campo Grande, abriga um vasto acervo de documentos histéricos,
livros, periddicos e imagens digitalizadas, sendo referéncia para estudos locais. O instituto
também realiza eventos culturais, palestras e parcerias académicas, contribuindo para a
valorizacdo da memoria e da identidade sul-mato-grossense.

e Memorial dos Prefeitos “Carlos Miguel Ménaco”

O Memorial dos Prefeitos “Carlos Miguel Monaco” é um espago cultural localizado
em Campo Grande, Mato Grosso do Sul, dedicado a preservar e homenagear a historia dos
lideres municipais que contribuiram para o desenvolvimento da cidade. Situado na antiga
residéncia de Carlos Miguel Ménaco — engenheiro que atuou na Rede Ferroviaria Federal
S.A. (RFFSA) entre as décadas de 1960 e 1980 —, o memorial ocupa uma edificagio
historica restaurada pela Prefeitura Municipal.

e Vilados Ferroviarios
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A Vila dos Ferroviérios foi construida para abrigar os trabalhadores da ferrovia e suas
familias. Essas vilas eram comuns no Brasil entre os séculos XI1X e XX, garantindo moradia
proxima ao local de trabalho e criando uma comunidade com cultura e identidade prdéprias.
Muitos moradores atuais ainda preservam historias transmitidas por seus antepassados

ferroviarios.
Figura 23 - Armazém cultural do Complexo Ferroviario de Campo Grande

Conselho,de Arq urtetura
¥e Urbanismolde]Mato..

R. Dr. Ferreirammmal

Fonte: Google Maps, (2025).

Para aprofundar o conhecimento, o professor pode organizar uma visita guiada virtual
ao item pesquisado, como o Armazém Cultural (Figura 24), utilizando a ferramenta Google
Street View. Essa atividade oferece uma oportunidade valiosa de explorar o entorno urbano e
patrimonial do local, incentivando os alunos a observar criticamente ndo apenas o ponto de
destaque, mas também os elementos do ambiente ao redor.

A proposta é que o professor conduza a navegacao coletiva em sala de aula (usando
projetor ou compartilhamento de tela) ou oriente os alunos a realizarem a atividade em seus
préprios dispositivos. Durante a exploragdo, os alunos podem ser incentivados a:

a) ldentificar outros patrimoénios visiveis na regido, como edificios antigos,

trilhos remanescentes, marcos culturais ou arquitetonicos.
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b) Observar as mudangas no uso do espago urbano, comparando &reas
preservadas com 4&reas descaracterizadas ou ocupadas por novos
empreendimentos.

c) Refletir sobre a relacdo entre o passado e o presente, observando como 0s

espacos historicos se mantém vivos (ou ndo) na paisagem contemporanea.

3156 Av. Calégeras

(C)

<
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)
2
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m

Fonte: Google Street View, (2025).

Perceba que ha setas direcionais visiveis na imagem — ao clicar nelas, € possivel
navegar pelo entorno do Armazém Cultural. Essa funcionalidade do Google Street View
permite que os alunos explorem virtualmente a &rea da antiga Esplanada Ferroviaria,
observando aspectos arquiteténicos, estado de conservacdo e integracdo do espago ao
contexto urbano atual.

Essa etapa da atividade estimula a leitura critica da paisagem e o reconhecimento de
elementos histéricos que, muitas vezes, passam despercebidos no cotidiano. O professor pode
propor que os alunos sigam essas setas para “caminhar” pela avenida Caldgeras, observando
construgdes vizinhas, vestigios ferroviarios e placas informativas. O objetivo é que o0s
estudantes desenvolvam uma compreensdo mais ampla do local, relacionando o patrimonio
edificado a sua funcdo social e a meméria histérica.

2. Feira Central
Atualmente, a feira localiza-se na avenida Caldgeras com a 14 de Julho, na Esplanada
da Ferrovia. Com o tempo, tornou-se um espa¢o multicultural e gastronémico, mantendo suas

raizes histdricas e culturais. Ela foi construida onde antes passava a estrada de ferro.

X
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Figura 25 - Vista Panorémicada Feira Central

Feira Central < Partilhar xS

& 3322 Rua 14 de Julho

Fonte: Google Street View, (2025).

3. Orla Morena
A Orla Morena (Figura 26) foi inaugurada em 2010; é uma praca linear de dois
quildmetros e trezentos metros na Avenida Noroeste, por onde passavam os trilhos da Estrada

de Ferro Noroeste do Brasil que atravessavam a cidade.

Figura 26 - Vista Panoramica do Inicio da Orla Morena

Fonte: Google Street View, (2025).

Note que ao dar um “zoom” no aplicativo Google Street View o aluno podera observar
um trecho original da linha férrea que passava pelo local, (figura 28).
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Flgura 27 - Vlsta em Detalhe da Linha Ferrea

i

Orla Morena . AN L Sl 5 - » < Partilhar
N T R e

N & 2205 Av. Noroeste

Google (\"‘

Fonte: Google Street View, (2025)

Atividade Proposta

1. Exploragéo Virtual

Obijetivo: incentivar os alunos a observar diferentes espacos histdricos e arquitetébnicos
por meio do Google Street View, desenvolvendo habilidades de analise e interpretacdo e
relacionando esses elementos ao conteudo curricular de Histdria e a temética do patriménio
cultural.

Preparacao do professor — selecdo de fontes e materiais de apoio: Antes da atividade, o
professor pesquisa e organiza textos breves, imagens histéricas, mapas antigos ou
depoimentos orais (quando disponiveis) que ilustrem o contexto dos locais a serem
analisados. Esse material servird de guia para que os alunos contextualizem o que veem no
Street View.

OrientacOes e objetivos de aprendizagem: O professor explica aos alunos o propdsito
da exploracéo virtual, destacando quais aspectos historicos, arquiteténicos e culturais devem
ser observados (por exemplo, constru¢bes antigas, monumentos, detalhes arquitetonicos e
mudancas no entorno urbano).

Ferramentas e checklist de analise: O professor elabora um roteiro escrito com itens
para os estudantes verificarem durante a navegacao virtual. Exemplos de itens do checklist:

a) Identificar marcas do tempo (fachadas antigas, placas e inscri¢des).
b) Verificar transformacGes ou demolicbes em comparacdo com as fotos
historicas fornecidas.

c) Localizar possiveis placas de tombamento ou areas de interesse arqueoldgico.
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Dinamica em sala de aula: Modelagem: o professor conduz uma exploragdo guiada
com toda a turma, projetando o Google Street View no quadro digital ou em projetor.
Demonstra como registrar observacdes — anotacdes de datas, nomes de lugares, descricdes
de elementos arquitetonicos e eventuais suposic¢des histdricas.

Divisdo em grupos: a turma é dividida em pequenos grupos. Cada grupo recebe:

a) Um ou mais locais especificos a serem observados no Google Street View.

b) O checklist com focos de andlise (por exemplo: provaveis datas de construcéo;
sinais de revitalizacdo ou abandono; referéncias a personagens historicos).

c) Registro de observagdes: durante a exploracdo virtual, cada grupo anota suas
descobertas (em tabelas, mapas mentais ou apps de anotacfes). O professor
circula entre os grupos (ou acompanha remotamente) para esclarecer davidas e
fomentar o debate.

Sintese em sala — partilha de descobertas: No final, cada grupo socializa suas
observacgdes, comparando informacgdes. O professor acrescenta comentarios relacionando-as
ao curriculo de Historia e provocando questionamentos criticos, tais como:

a) Por que certas construcdes foram preservadas e outras ndo?

b) De que forma o poder publico e a sociedade civil atuam na protecdo do patriménio

local?

Anédlise critica: O professor conduz uma conversa sobre identidade, memdria e
patrimonio, estimulando reflexdes sobre o valor histérico e a funcdo sociocultural dessas

estruturas na cidade.

2. Construcéo de Roteiro

Objetivo: Desenvolver o protagonismo dos alunos na elaboracdo de itinerarios que
conectem diferentes pontos de interesse histérico, de forma colaborativa, fortalecendo a
percepcao sobre a importancia historica, social e cultural de cada local selecionado.

Elaboracdo orientada: Atividade prévia: O professor pode fornecer um “mapa base”
(digital ou impresso) do bairro, da cidade ou da regido de estudo. Nele, serdo destacados os
locais previamente analisados na fase de exploragéo virtual.

Instrucdes: O professor explica aos alunos que cada roteiro deve incluir:
a) Pontos de partida e de chegada
b) Ordem de visitacdo dos locais

c) Justificativas histdricas e sociais para cada escolha
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Critérios de Avaliacdo: O professor prop0e critérios claros para avaliar os roteiros,
com:
a) Clareza na apresentagédo
b) Conexao entre os pontos (tematica ou cronologica)
c) Qualidade dos dados histéricos utilizados
d) Relevancia social e cultural
Pesquisa complementar: Para apoiar a construcao dos roteiros, o professor disponibiliza
textos de apoio, videos, entrevistas (quando disponiveis), incentivando os alunos a cruzarem
informacdes de diversas fontes — como imagens antigas, documentos oficiais, relatos de
moradores e reportagens locais.
Contato com entrevistas ou depoimentos: Se possivel, o professor promove o contato
(mesmo que virtual) com pessoas que tenham vivenciado mudancas na regidao. Os alunos
podem colher depoimentos por escrito, em &udio ou video, enriquecendo o contexto histérico

e social de cada ponto de interesse.

Producédo do material
Formato e apresentacdo: Cada grupo organiza seu roteiro em formato multimidia
(como apresentacdo em slides, folheto digital, mapa interativo, entre outros). O professor
fornece orientacgdes para garantir que o produto final seja claro, criativo e envolvente. Sugere-
se que o roteiro inclua:
a) Introducdo: descricdo breve do propdsito do roteiro
b) Sequéncia de pontos: nome, breve historico, curiosidades, instrucdes de acesso
c) Conclusdo: relacdo dos locais com questbes atuais (preservagao, turismo,
cidadania)
d) Orientacdo Continua: O professor atua como mediador, revisando 0s roteiros,
sugerindo melhorias de conteudo e forma, e garantindo que o trabalho esteja de

acordo com os objetivos de aprendizagem.

3. Socializacéo e Reflexao
a) Apresentacdo final: Os grupos apresentam seus roteiros para a turma, justificando
suas escolhas e explicando a relevancia historica e social de cada ponto.
b) Discussdo e feedback: Professor e colegas oferecem criticas construtivas,
questionamentos e sugestdes, estimulando o pensamento critico e a argumentagéo

dos alunos.
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c) Integracdo com a comunidade (opcional):Caso haja viabilidade, os roteiros podem
ser divulgados na escola ou em plataformas virtuais (sites, redes sociais),
promovendo maior envolvimento da comunidade na valorizacdo e preservacao do
patriménio local.

Figura 28 - Modelo de atividade

Modelo de Atividade: Exploragao
Virtual e Construcao de Roteiros

Modelo de Orientagdo para a Atividade

Exploragio Virtual:

Passos para Exploragio Virtual 0 que Registrar
1. Acesse o local indicado pelo professor | Observe os detalhes arquitetdnicos e
no Google Straat View. histdricos o local.

2. Observe & registre informacies sobre: | Arguitetura (estilo, materiais, estado de
Consenvacio).

3. Faca anotagtes detalhadas sobre o Interacio com o amblente a0 redor e a
que eonsidera relevante. importancia histdrica.

Construgio de Roteiros:

Passos para Construcio do Roteiro instrugdes Adiclonais
1. Escolha um tema para o seu roteirs. Exemplo: “Patrimbnios Histbricos” ou
“Cultura & Gastronomia”.
2. Selecions entre 3 ¢ 5 pontos visitados, | Escolha locais alinhados ao tema

P OpOSto.
3. Organize o2 locais em uma ordem Justifique a sequéncia dos locais
Idegica. escolhidos no rabeing.
4. Crie uma apresentacio do roteino. Pode ser uma cescricao escrita & um

mapa llustrada.

Fonte: Autora (2024).
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Modelo de Produto Final

Elemeanto

Descricao Detalhada

Tema do Rotelro

[Preencher com o tema do roteiro escolhido, por
exemplo: ‘Patrimdnios Histdricos de Campo
Granda’)

Objetivo do Roteiro

[Explicar o propdsito do roteino, como apresentar a
histdria & cultura de um local, ou a evolugao de
determinado patrimédnio]

Pontos Ezcolhidos

1. [Pregncher com o nome do primeiro ponto
escolhida)

2. [Preencher com o nome do segundo ponto
escolhida)

3. [Preencher com o nome do terceiro ponio
escolhido]

Descricao do Primeiro Ponto

[Descrever o primeira ponto escolhido, incluindo
caracteristicas arquitetdnicas, importincia
histérica e social, como fol fundado e qual zeu
papel na cidade]

Descricio do Sequndo Ponto

[Descrever o sequndo ponto escolhide, abordando
o mesmo tipo de informagdes: sua histdria,
significado cultural & impacto na cidade)

Descricio do Terceiro Ponto

[Descrever o terceiro ponto escolthido, detalhando
seU valor histdrico, cultural e a relevancia para o
contexto kecal]

Justificativa do Trajeto

[Explicar por gue a sequéncla dos pontos fal
organizada dessa maneira. Como cada ponto se
conecta ao anterior & qual o impacto cultural &
histérico que a rola proporciona ao visitante)

Conclusdo do Roteiro

[Reflexdo final sobre o roteiro criado. O que os
alunos aprenderam ao escolher 0% pontos & como
o lrajeto proposto contribui para a compreensao
da histdria e cultura da cidade]

Elementos Visuais

[Instrugdes para incluir elementos visuals no
roteiro, como fotos, mapas ilustrativos ou shdes,
que ajudem a enriquecer a apresentacac]

Referéncias Bibliograficas

[Caso o aluno tenha consultado fontes externas
para obler informacies, ele deve listar as
referéncias ulilizadas para construir o roteino)

Fonte: Autora (2024).
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CONSIDERACOES FINAIS

Este trabalho buscou investigar, de forma critica e propositiva, o potencial do
patriménio ferroviario de Campo Grande-MS como ferramenta pedagdgica no ensino de
Historia para os anos finais do Ensino Fundamental. A partir da analise das percep¢des dos
alunos da Escola Municipal Professora Maria Lucia Passarelli, procurou-se compreender de
gue maneira a educacgdo patrimonial pode contribuir para o fortalecimento da identidade local
e para a construcdo de uma consciéncia historica mais ampla.

A proposta surgiu da constatacdo do distanciamento existente entre os estudantes e 0s
elementos patrimoniais presentes em seu cotidiano. Muitos desconheciam a importancia
histérica do complexo ferroviario da cidade, apesar de sua presenca marcante na formacao
urbana e social de Campo Grande. Nesse contexto, a pesquisa revelou a urgéncia de integrar o
patrimbnio a pratica educativa, transformando-o em objeto de conhecimento, reflexdo e
pertencimento.

No primeiro capitulo, discutiu-se o ensino de Historia e sua relacdo com o patrimonio
cultural. Foram retomadas as contribui¢cdes de autores como Fonseca, Horta e Risen, que
defendem uma abordagem didética voltada ao desenvolvimento do pensamento histérico, da
memoria coletiva e da cidadania critica. A educacdo patrimonial, nesse sentido, apresenta-se
como uma pratica pedagdgica potente, capaz de mediar passado e presente, articulando
experiéncias concretas a construcao de saberes escolares.

A contextualizacdo historica da ferrovia em Campo Grande, abordada no segundo
capitulo, revelou como esse equipamento urbano foi central no processo de modernizacdo da
cidade. A chegada da Estrada de Ferro Noroeste do Brasil em 1914 redefiniu o tracado
urbano, impulsionou o crescimento econémico e influenciou diretamente a configuracdo
espacial da capital sul-mato-grossense. A posterior desativacdo dos trilhos e a transformacao
do espaco em area de lazer e cultura — como no caso do Armazém Cultural — trouxeram a
tona questdes sobre a preservagdo, 0 uso e a memdaria desse patriménio.

A discussdo sobre o patrimdnio ferrovidrio ndo deve se limitar ao campo da
arquitetura ou da legislagdo. E necessario compreendé-lo como bem cultural que carrega
significados simbdlicos, afetivos e sociais. Essa perspectiva amplia o olhar sobre os bens
tombados, permitindo que eles sejam problematizados em sala de aula como parte da vida dos
estudantes, como elementos que dialogam com suas histérias de vida, com os deslocamentos

urbanos, com a paisagem e com a memoria local.
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Durante a pesquisa de campo, observou-se que os alunos, ao serem convidados a
explorar o patriménio ferrovidrio por meio de visitas presenciais e virtuais, demonstraram
surpresa, curiosidade e envolvimento. Muitos passaram a relatar a observacdo de vestigios da
ferrovia em seus trajetos diarios, o que indica uma mudanca na forma de perceber a cidade.
Esse processo de ressignificacdo dos espagos urbanos é um dos principais indicadores de
sucesso das préaticas de educacdo patrimonial.

O produto educacional desenvolvido — um roteiro de visita guiada ao patriménio
ferroviario de Campo Grande, com possibilidade de realizacdo via Google Street View —
mostrou-se uma estratégia pedagdgica inovadora, acessivel e replicavel. Ao associar recursos
tecnoldgicos a préaticas investigativas, promove-se o protagonismo discente e favorece-se o
desenvolvimento de competéncias como a leitura de paisagens, a analise critica de fontes
historicas e a producéo de narrativas proprias sobre o passado.

A metodologia adotada valorizou o trabalho colaborativo, a autonomia dos alunos e a
articulacdo entre diferentes saberes. As atividades propostas integraram o0s conteddos
curriculares da disciplina de Histdria a temas transversais como cidadania, meio ambiente e
valorizacdo cultural. Além disso, incentivaram o dialogo com a comunidade escolar e com
instituices ligadas a preservagdo do patriménio, como o IPHAN.

O uso da tecnologia na construcao do roteiro virtual possibilitou que, mesmo os alunos
com dificuldades de acesso ao centro da cidade, pudessem conhecer e refletir sobre o
complexo ferroviario. Isso contribuiu para reduzir desigualdades no acesso a cultura e ao
conhecimento histérico. Nesse contexto, a escola assume um papel central como mediadora
entre os estudantes e a cidade, proporcionando acesso a memoria e a identidade local.

Alem do engajamento dos alunos, observou-se uma valorizac¢éo do trabalho docente ao
explorar a historia local como contetdo significativo. O professor, ao atuar como pesquisador
e mediador cultural, amplia sua atuacdo para além do conteGdo tradicional, tornando-se
agente ativo na construcao de vinculos entre a escola e o territorio.

Os resultados da pesquisa indicam que a educacdo patrimonial pode ser um caminho
eficaz para fomentar o sentimento de pertencimento dos alunos a cidade. A compreensdo de
que os espacos urbanos carregam camadas de memoria, conflitos e significados histéricos
contribui para a formacdo de sujeitos mais conscientes de seu papel na preservacdo e
transformacéo do ambiente em que vivem.

O trabalho com o patrimonio ferroviario evidenciou também a necessidade de politicas
publicas que estimulem a insercdo sistematica da historia local nos curriculos escolares, com

formagéo continuada para professores, producdo de materiais didaticos contextualizados e
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incentivo a projetos interdisciplinares. A integragdo entre educacéo, cultura e memoria precisa
ser fortalecida por meio de agdes conjuntas entre secretarias de educacgdo, instituicoes
culturais e universidades.

E importante destacar que esta pesquisa ndo se encerra em si mesma. Ao contrario,
abre possibilidades para novas investigagdes em outras escolas, com diferentes publicos e
abordagens. A metodologia pode ser adaptada para o estudo de outros bens patrimoniais,
como o patriménio indigena, imaterial ou natural, ampliando o repertério pedagogico dos
professores e a sensibilidade dos alunos para a diversidade cultural brasileira.

A experiéncia relatada neste trabalho reforca a ideia de que o patriménio ndo €é algo
estatico, mas dindmico, em constante disputa de sentidos. O que hoje é considerado digno de
preservacdo nem sempre o foi no passado, e essa reflexdo deve fazer parte do processo
educativo. Discutir o patrimdnio é também discutir poder, memoria e identidade, o que torna
essa abordagem indispensavel para o ensino critico da Historia.

Nesse contexto, a cidade deixa de ser apenas cendrio e passa a ser objeto de estudo e
fonte historica. A ferrovia, antes invisibilizada na paisagem urbana ou vista apenas como
vestigio do passado, passa a ser compreendida como parte constitutiva da histéria da cidade e
da vida de seus habitantes. O espaco urbano transforma-se, assim, em sala de aula viva.

Portanto, a préatica de ensino aqui apresentada ndo cumpre apenas um papel educativo,
mas também social e cultural. Ao propor uma abordagem mais sensivel e engajada da histéria
local, contribui para a construcdo de uma escola mais conectada a realidade de seus alunos —
mais plural, mais critica e mais comprometida com a formacéo de sujeitos que reconhecem e
valorizam as multiplas dimens6es do patriménio cultural.

Em um cenario nacional de crescentes ameagas a memoria historica e a diversidade
cultural, projetos como este se tornam ainda mais relevantes. A escola, enquanto espaco de
resisténcia e de producdo de conhecimento, tem o dever de estimular o debate sobre o
patrimbnio como direito coletivo e responsabilidade compartilhada. O ensino de Historia,
nesse caso, ultrapassa os limites dos conteddos e atua na formacdo de cidaddos
comprometidos com a preservacdo do passado e com a constru¢do de um futuro mais justo e
plural.

Conclui-se, portanto, que a insercdo do patrimdénio ferroviario de Campo Grande no
ensino de Historia ndo apenas contribui para o aprendizado dos conteidos escolares, mas
também para a formacdo de identidades, o fortalecimento dos vinculos afetivos com o
territério e o exercicio da cidadania. Valorizar o patriménio é valorizar a si mesmo enquanto

sujeito histdrico. Nesse processo, educar € também preservar.
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ANEXO A- QUESTIONARIO APLICADO AOS ALUNOS

Turma:

1. Quando vocé ouve a palavra "ferrovia", o que vem a sua mente?

- Escreva o que vocé lembra ou pensa sobre isso.

2. Vocé conhece alguma construcdo ou algum local relacionado a ferrovia perto de onde
mora?

- Marque as op¢oes que vocé conhece:
- [1 Trilhos de trem
- [ ] Casa de ferroviario
- [ ] Estacéo de trem
- [ ] Ponte ferroviaria
- [ 1 Outros:

- Descreva o que vocé sabe sobre esse lugar.

3. Vocé ja visitou algum desses lugares relacionados a ferrovia?
- Marque os locais que vocé ja visitou:

- [ ] Estacéo de trem

- [ ] Trilhos ou antigos trilhos de trem

- [ ] Museu ou exposi¢édo sobre ferrovias

- [ ] Outros:

- Conte como foi a sua visita.

4. Em sua escola ou nas aulas de historia, vocé ja aprendeu sobre o patrimonio ferroviario?

- Se sim, descreva 0 que aprendeu e 0 que achou mais interessante.
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5. Vocé acha importante cuidar e preservar esses lugares que fazem parte do patrimonio
ferroviario?

- Explique por que acha importante ou ndo, e como isso pode impactar a cidade.



